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Wahania koniunktury

Po raz trzei portal Log4.pl przygotowat raport o rynku
wozkéw widtowych,Widlak List 2013". Raport ukazuje sie
w trudnym dla rynku czasie, spowolnienie gospodarki jest
bardzo widoczne i daje sie we znaki. Obnizenie PKB mozna
uznac za nieco zaskakujace. Choc wszyscy sie go spodzie-
wali, to jednak spadek do poziomu 1,9% jest bliski temu

z najgorszego okresu sprzed trzech lat (1,8% w 2009 .).

Niemal wszystkie wskazniki makroekonomiczne zanotowaty
w 2012 roku znaczne spadki, jedynie ,handel i naprawa pojazdéw
samochodowych” zanotowat wzrost. Wskaznik dynamiki wartosci
dodanej brutto, dotyczacy transportu i gospodarki magazynowej
wedtug GUS, spadt z 12,1% w 2011 roku do 7,9% w 2012 roku, to
jest 04,2%, liczac rok do roku. Wczedniej wskaznik ten z,,ujemnego
dotka” (-3,7%) w 2009 roku przez dwa lata piat sig w gore, osiagajac
wysoki poziom w 2011 roku. Dane dotyczace wézkéw widtowych
wykazuja podobna tendencje, po dwdch latach wzrostu w roku
ubiegtym zanotowano spadek liczby zarejestrowanych wozkéw
widtowych.

Po raz pierwszy w raporcie ,Widlak List 2013" przedstawiamy pol-
ski rynek wozkéw widtowych na tle rynku europejskiego. Z danych
tych wynika, ze Polska jest liczacym sie obszarem na mapie Europy
z do$¢ pokazng liczbg wozkow widtowych. W obszarze rynku Euro-
py Srodkowej i Wschodniej jestesmy niekwestionowanym liderem,
chociaz w ostatnich trzech latach Polska miata nieco wolniejszy
przyrost liczby wozkéw widtowych niz pozostate kraje regionu.

W raporcie ,Widlak List 2013” oszacowalismy rynek baterii trakcyj-
nych, czyniac pierwszy krok w kierunku tworzenia bazy analitycz-
nej, rynku wspdlnego z rynkiem wézkéw widtowych. Nikt dotad nie
publikowat danych o rynku baterii, ktdry — silnie zwigzany z ryn-
kiem wézkow widtowych — narazony jest na takie same, jesli nie
wieksze, wahania koniunktury.

Analizy w raporcie ,Widlak List 2013” przygotowane zostaty przez
zespot z Naukowego Kota Logistyki ,DIALOG” dziatajacego przy
Uniwersytecie Ekonomicznym w Katowicach. Niezalezny zespét
mtodych analitykdw rynku wézkéw widtowych przygotowat raport
w oparciu o dane UDT, WITS oraz dane ankietowe przestane do re-
dakcji portalu log4.pl.
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Wieksza elastycznos¢

eksploatacyjna baterii Hawker XFC

Firma Enersys zapewnia zasilanie typu Plug-And-Play dzieki

nowym akumulatorom Hawker XFC 2V

Nowa rodzina akumulatoréw typu Hawker XFC fir-
my EnerSys z ogniwami 2V zapewnia producentom
oraz operatorom wyposazenia magazynowego wiek-
sz3 elastycznos¢ w doborze Zrddet zasilania typu plug-
-and-play, ktore mozna podtadowywa¢ w dowolnym
momencie, dzigki czemu akumulatory stale s3 gotowe
do pracy. Akumulatory te gwarantuja potaczenie najlep-
szych parametrdw technicznych oraz wysokiej wydajno-
$ci z niskim kosztem eksploatacji. Moga by¢ wykorzysty-
wane w wiekszosci zastosowan w branzy magazynowej,
miedzy innymi w wézkach z przeciwwaga, wdzkach

wysokiego sktadowania, wozkach widtowych, wézkach
magazynowych oraz wézkach samojezdnych. Mini-
malny poziom gazowania umozliwia ich zastosowanie
w obiektach o szczeg6Inych wymaganiach srodowisko-
wych, np. w obiektach handlowych, miejscach uzytecz-
nosci publicznej czy zaktadach produkcyjnych, gdzie
specyfika produkcji wyklucza mozliwos¢ zastosowania
baterii tradycyjnych.

Akumulatory te s3 w catosci bezobstugowe i nie wyma-
gaja uzupetniania woda destylowana.

W poréwnaniu z tradycyjnymi akumulatorami otowio-
wo-kwasowymi akumulatory typu Hawker XFC charak-

neryvs.

teryzujq sie specyficznymi whasciwosciami i wymagania-
mi zardwno w fazie fadowania, jak i pracy. Akumulatory
te moga by¢ eksploatowane przy czesciowym roztado-
waniu (natadowaniu), co przy mozliwosci okazjonalnych
podtadowan pozwala na praktycznie stata gotowos¢ do
pracy. Profil tadowania akumulatoréw w technologii XFC
umozliwia szybkie tadowanie od poziomu 60% roztado-
wania w ciggu mniej niz czterech godzin. Dzieki temu do-
rywcze podtadowania nawet w czasie 0,5 godz. pozwa-
lajg na kontynuowanie pracy. Akumulatory XFC moga
zapewniac wiec ciagte zasilanie w tych zastosowaniach,
w ktorych tadowanie okazjonalne jest mozliwe. Dzigki
temu zapewniaja one petng elastycznos¢ zastosowania
i eksploatacji sprzetu magazynowego, umozliwiajac
prace na wielu zmianach. Tradycyjne akumulatory nato-
miast po roztladowaniu do okreslonego poziomu wyma-
gaj3 petnego natadowania w czasie od 8 do 12 godzin,
€0 0znacza, ze aby zapewnic ciagty ruch zakfadu i ciggta
dostepno$¢ sprzetu, nalezy zastosowac akumulatory
zapasowe.

W ogniwach 2V zastosowano podobng technologie cien-
kich ptyt z czystego otowiu (TPPL) jak w przypadku ory-
ginalnych modeli XFC, natomiast w poréwnaniu z nimi
majg jeszcze wieksza gestosc energii oraz przede wszyst-
kim mozliwo$¢ podtadowan oraz szybkiego tadowania.
Plyty s3 znacznie cierisze niz siatki ofowiano-antymono-
we uzywane w tradycyjnych akumulatorach trakcyjnych,
€0 0znacza, ze moga zgromadzic fadunek o 30% wigkszy
i zapewni¢ 20% wiecej mocy. Plyty bieguna dodatniego
i ujemnego maja niska impedancje wewnetrzng — tym
samym w cyklu fadowania/roztadowania wartos¢ prze-
ptywajacego pradu jest wyzsza, co zapewnia mozliwos¢
wykorzystania do bardzo wymagajacych aplikagji przy
krotkich czasach fadowania.

Elektrolit jest pochfaniany przez najwyzszej jakosci mi-
kroporowaty separator z maty szklanej, ktory zapewnia
wysoki wspotczynnik absorpdji i stabilnos¢, gwarantujac
dzieki temu state parametry nawet do 1200 cykli przy
roztadowaniu na poziomie 60%. Akumulatory te sg
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w catosci bezobstugowe i nie wymagaja uzupetniania
wodg destylowan3. Minimalne gazowanie zapewnia,
ze akumulatory te doskonale nadaja sie do zdecentra-
lizowanego fadowania w obiektach handlowych, miej-
scach uzytecznosci publicznej i zaktadach produkcyjnych
0 szczegdlnych wymaganiach.

Gama produktéw Hawker XFC zostata zoptymalizowana
do wspétpracy z prostownikami wysokiej czestotliwosci
Hawker Life 1Q oraz LifeSpeed 10, a takze do wspétpra-
¢y z kontrolerem bateryjnym przeznaczonym do mo-
nitorowania pracy baterii typu Hawker Wi 102. Modut
ten w precyzyjny sposob zarzadza profilem fadowania,
dopasowujac parametry tadowania do stanu natadowa-
nia i innych parametrow akumulatora oraz warunkow
eksploatadji, jednoczesnie rejestrujac szereg danych do-
tyczacych pracy akumulatora (rodzaj czarnej skrzynki).
Takie rozwiazanie zapewnia wysoka wydajnos¢ i spraw-
nos¢ energetyczna przy optymalizacji zywotnosci baterii.
Wieksza sprawnos¢ oznacza mniejsze zuzycie energii
przy obnizonym ryzyku przefadowania, ktdre zwieksza
ryzyko przedwczesnego zuzycia baterii. Uzytkownik
moze dzieki temu skupi¢ sie na wykonywaniu swoich
podstawowych zadan.

Akumulatory montowane z ogniw Hawker XFC 2V s3
wyjatkowo odporne na uderzenia i drgania. Zostaty za-
projektowane z myslg o intensywnym wykorzystaniu,
tzn. mogq dostarczy¢ energie réwng 160% pojemnosci
znamionowej w cyklu 24-godzinnym.

Wieksza elastyczno$¢ eksploatacyjna oraz wieksze moz-
liwosci fadowania akumulatorow odstaniaja rowniez
nowe mozliwosci planowania i przygotowania infra-
struktury energetycznej. tadowanie akumulatorow

INFORMACJE O FIRMIE HAWKER

W miejscu pracy wozka w czasie, gdy wozek nie jest eks-
ploatowany, ogranicza potrzebe tworzenia rozbudowa-
nej infrastruktury zwiazanej z tadowaniem, wymiana
baterii, wentylacja pomieszczenia fadowni — pozwala to
obnizy¢ koszty i ograniczyc ilos¢ potrzebnego miejsca.
Prostowniki mozna umiesci¢ w najbardziej dogodnym
miejscu z mysl3 o okazjonalnym tadowaniu — nie ma
koniecznosci tworzenia scentralizowanej akumulato-
rowni. Mozna w ten sposdb skrdci¢ czas tracony na do-
jazdy do punktu fadowania, wymiany i obstugi baterii,
a co za tym idzie, zwiekszy¢ produktywnos¢ catosci pro-
cesu technologicznego.

Dyrektor Sprzedazy Wojciech Waliczek

Hawker to uznana, Swiatowa marka z branzy technologii zasilania uktadéw napedowych, nalezaca do firmy EnerSys,
ktéra jest wiodacym dostawca akumulatoréw, tadowarek i ustug. Firma EnerSys to swiatowy lider w dziedzinie roz-
wigzan z zakresu gromadzenia energii do zastosowan przemystowych. EnerSys jest producentem i dystrybutorem
akumulatoréw, fadowarek, osprzetu zasilajacego oraz akcesoriow akumulatorowych dla klientéw na catym Swiecie.
Firma Swiadczy réwniez na rzecz swoich klientéw ustugi z zakresu obstugi klienta oraz rynku wtdrnego, obstugujac za
posrednictwem swojej globalnej sieci placowek sprzedazy i placéwek produkcyjnych ponad 100 krajéw.

Wiecej informacji na temat firmy Hawker mozna znalez¢ pod adresem: www.enersys-hawker.com
Wiecej informacji na temat firmy EnerSys mozna znalez¢ pod adresem: www.enersys.com




Ciagniki logistyczne OMV — nowe podejscie

Ostatnia dekada w logistyce przyprodukcyjnej uptyneta pod znakiem renesansu ciggnikéw logi-
stycznych. Mozna by powiedzie¢, ze sama idea nie jest rewolucyjna, ale dzieki,,nowemu podejsciu”
zyskata duze grono zwolennikéw. Owo ,nowe podejscie” motywowane jest kilkoma wzgledami.

Gtowne zalety ciagnikéw magazynowych:

« Inacznie wieksza wydajno$¢ przy zasilaniu linii
produkcyjnej komponentami (jesli nawet typowa
jednostka jest europaleta, to kompaktowy wdzek
widtowy wwiezie za jednym razem maksymalnie
1-2 sztuki; w przypadku ciggnika to sktad 4-5 wa-
gonikowy, a zdarza, ze nawet i 10-wagonikowy).

- Bezpieczestwo — brak fadunku, widet i osprzetu
z przodu, co czesto byto przyczyng powaznych wy-
padkéw wynikajaca z naturalnego ograniczenia
widocznosci; réwniez mniejsze gabaryty ciagnikéw
redukuja ryzyko powazniejszych wypadkow.

« Precyzja dojezdzania — operator widzi, co si¢ dzieje
bezposrednio przed ciggnikiem, tadunek nie przesta-
nia mu drogi.

« Koszt — ciagniki s co najmniej o potowe tarisze od
typowego wdzka widtowego, zdecydowanie tansze
jest tez ich utrzymanie, czasami nawet kilkukrotnie.

Wprowadzenie ciggnikow jest wiec jednym z elementow
fali zmian w produkgji, na ktdra ztozyto sie kilka proce-
sow, w tym jej odchudzanie (,lean manufacturing”) i cia-
gte zwigkszanie bezpieczeristwa pracy cztowieka. Powo-
duje to, ze wézki widtowe s3 coraz czeSciej wycofywane
z obszaréw produkcyjnych, a ich uzycie ogranicza sie do
stref typowo magazynowych.

Firma OMV Polska, bedaca czescig VecarGroup, od same-
go poczatku swego istnienia w Polsce doradzata stoso-
wanie sprawdzonych zestawow ciagnik + przyczepka.
Jak to czesto w biznesie bywa, powodem wejscia w nowe
projekty jest koniecznos¢ redukcji kosztow. Juz pierwsze
lata kryzysu 2008—2009 sktonity wiele firm do przede-
finiowania potrzeb i stworzenia nowych zatozen. Nale-
zy pamieta, iz wprowadzenie zestawow ciggnikowych
oprocz wielu korzysci niesie ze soba réwniez konieczno$¢
pewnych inwestycji. Nalezy przygotowac:

[}

T

Schemat korytarza zawracania pociggiem z przyczepkami
z podwoziem typu,Z”
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« miejsce postoju oraz miejsca zatrzyman pociagu lo-
gistycznego,

« poszerzone miejsce zawracania sktadu,

« utozy¢ na nowo ,MilkRun” w danej strefie (pociag to
znacznie wieksza wydajnos¢ w transporcie, ale tez
koniecznos¢ przygotowywania gotowych, zafado-
wanych przyczepek z odpowiednim wyprzedzeniem
w strefie magazynu komponentéw),

« wybra¢ dostawce pojazdéw, dedykowanych przycze-
pek oraz ustugi serwisowej,

« przeprowadzi¢ symulacje procesu produkcyjnego
przed wdrozeniem.

Ciagniki wystepuja w dwdch podstawowych odmianach,
posrod ktorych mozna wymienic dalsze podgrupy:

« ciagnikilogistyczne piesze # w ofercie OMV ciggniki Przyczepka z podwoziem uniwersalnym — wyczepiany drazek,,Z” pozwala usztyw-
Movexx, ni¢ przyczepe tam, gdzie jest to wskazane, ale po sczepieniu obu osi ponownie
« ciagnikilogistyczne z operatorem stojacym (przezna- mamy korytarz zmniejszony

czone gtdwnie do transportow na krotkich odcinkach
z czestym wysiadaniem i rozktadaniem tadunku),

awsrod nich: « ciggniki stworzone na bazie pojazdéw kompleta-
« ciagniki 3- lub 4-kotowe na ogumieniu superela- cyjnych (po odjeciu widet montuje sie zaczep do
stycznym, pozwalajace na transport takze pomie- przyczepek) ¥ w ofercie OMV ciggniki Icem,
dzy halami # w ofercie OMV ciggniki Colibri, Simai « ciagniki logistyczne z operatorem siedzacym (prze-

znaczone do MR, w ktdrych odstepy miedzy kolej-




nymi za- i roztadunkami sa wystarczajaco duze) +
w ofercie OMV ciggniki marki Simai, DEC, Fiorentini

53 takze pojazdy majace nadbudowe uniwersalng (fot. 1)
pozwalajaca sie w kilka sekund przeksztatcac z wersji
siedzacej w stojaca > w ofercie OMV ciggniki Simai,
ktorych rdwniez sporo jeZdzi w Polsce. Nalezy réwniez
pamigetac, ze nawet tam, gdzie operator ma do przeje-
chania krotkie odcinki, ale pokonuje wiele nierownosci
lub dylatacji, lepszym rozwigzaniem jest wersja siedzaca
na miekkim ogumieniu — operatorzy, ktorzy prowadza
ciagniki logistyczne na stojaco, zwtaszcza na ogumieniu
twardym, typu Vullkolan, uskarzaja sie na bdle krego-
stupa. Réwniez z punktu widzenia ergonomii pracy oraz
bezpieczeristwa praktycznym rozwiazaniem jest seryjne
montowanie tylnego panelu sterujacego umozliwiajace-
go precyzyjne ustawienie ciagnika lub zestawu.

Dlaczego w takim razie tak wiele firm nadal korzysta
w obszarze produkcyjnym z wozkow widfowych, a nie
z ciggnikéw? Sktada sie na to oczywiscie wiele przyczyn,
wsrdd ktorych niektére maja podfoze praktyczne, a nie-
ktdre wynikaja albo z tradycji dziafania w danym sektorze,
albo z obaw, ktdrych nigdy nikt nie rozwiat. Najczesciej
mowa o trudnosci z utozeniem odpowiedniego , MilkRun”
dla ciagnika, czyli takiej cyklicznej trasy, ktéra miataby
uzasadnienie i oparcie w realnych potrzebach zasilenia linii
produkcyjnej. Zdarza sie, cho¢ rzadko, ze rzeczywiscie przy
niektorych zadaniach ciezko jest utozy¢ ,petle mleczarza”
w sposob uzasadniajacy zmiany. A konkretniej: wdroze-
nie ciggnika MR juz na etapie oceny zatozeri wydaje sie

by¢ rozwigzaniem nieadekwatnie drogim do potencjal-
nych zyskow z jego wprowadzania. Inne obawy wigz3 sie
z przewidywaniami odnosnie przestrzeni transportowych,
ktore nalezy powiekszy¢, zwtaszcza w zakretach. Te obawe
nalezy rozwia¢ — wszystkie zestawy ciggnikowe mozna
wyposazy¢ w podwozie typu,Z” — podwozie takie pozwala
poruszac sie po krzywej, ktdrg skrecajac wyznaczyt ciagnik.
Innymi stowy, skfad taki zachowuje sie niemal jak praw-
dziwy pociag na torach, skfadajac sie w zakretach w taki
sposdb i pod takim katem, jak traktor prowadzacy (zasade
ilustruje rycina na str. 06).

Fot. 2

W swojej ofercie mamy ciggniki od najmniejszych, pro-
wadzonych dyszlem, holenderskich Movexx (fot. 2)
0 uciaqu 1t, przez ciggniki seat/stand-up o réznych sitach
uciagu, po 12-tonowe rozwigzanie z fabryki Cesab. Ko-
rzystanie z ciggnikow logistycznych to takze czes¢ filozo-
fii Toyota Production System, ktdra w catym rynku Auto-
motiv zyskata uznanie, a obecnie wdrazaja je najwigksze
firmy produkcyjne z innych branz.

OMV Polska Sp. z o.o.
Al. Jerozolimskie 439, 05-800 Pruszkow
tel. +48 22759 60 50
faks +48 2275960 51
infolinia: 0801318319
info@omv.com.pl
www.0MV.com.pl
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Leasing Eko Energia
perfekcyjnie dopasowany
do finansowania wdozkow
widtowych

Leasing Eko Energia, oferowany przez Millennium

Leasing w ramach Programu Finansowania Rozwoju
Energii Zrownowazonej w Polsce, stat sie nieodtgcznym elementem leasingu niemal wszystkich
oferowanych na polskim rynku modeli wézkéw widtowych.

Millennium Leasing zapewnia finansowanie rézno-
rodnych inwestyci — Srodkéw transportu, maszyn
i urzadzen oraz nieruchomosci. W zakresie finansowania
maszyn i urzadzen oferujemy zindywidualizowany pro-
dukt, ktory zapewnia realizacje potrzeb kazdego przed-
siebiorcy zainteresowanego atrakcyjnymi warunkami
leasingu. W praktyce oznacza to mozliwos¢ indywidu-
alnego ustalenia z Klientem wysokosci optaty wstepnej,
dtugosci umowy, wartosci resztowej oraz wysokosci rat
leasingowych.

Leasing Eko Energia, oferowany w ramach programu
PoISEFF, realizowany jest wspdlnie z Europejskim Ban-
kiem Odbudowy i Rozwoju. Program ten umozliwia
wdrozenie nowych rozwigzar z zakresu energooszczed-
nych technologii oraz uzyskanie bezzwrotnej premii in-
westycyjnej wynoszacej 10% wartosci finansowanego
kapitatu. Uzyskana premia potaczona z zastosowaniem
nowoczesnych, a co za tym idzie — bardziej energoosz-
czednych wézkéw widtowych, powoduje szybszy zwrot
z inwestycji w poréwnaniu z klasyczng ofertg finanso-
wania dostepna na rynku, a w przypadku krétkiego fi-
nansowania moze pokry¢ w catosci koszt wymaganych
odsetek.

Kategoria wézkow widfowych znajduje sie na ,liscie
LEME” — liscie maszyn i urzadzen, w przypadku ktdrych
nie jest wymagana wymiana dotychczas uzytkowanych
urzadzen na nowe. Wozki widtowe s domyslnie zakwa-
lifikowane do uzyskania premii inwestycyjnej w ramach
programu PolSEFF, co oznacza, iz kazde mate i srednie
przedsiebiorstwo zainteresowane leasingiem wdzka wi-
dtowego w Millennium Leasing ma mozliwos¢ otrzyma-
nia 10% premii.

Obecnie na liscie LEME znajduje sie blisko 500 mode-
li wozkéw widtowych oferowanych przez czotowych
producentdw, m.in. Still, Doosan, Komatsu. Formal-
nosci zwiazane z uzyskaniem finansowania wézkow
widtowych w Millennium Leasing nie wymagaja od
Klienta szczegélnych czynnosci. Standardowe doku-
menty, ktore Klient ma zawsze przy sobie, oraz wnio-
sek PolSEFF uzupetniony o publikowany na stronie
www.polseff.org certyfikat konkretnego urzadzenia
daja mozliwos¢ uzyskania korzystnego finansowania
Z premia.

Przedsiebiorcy zainteresowani skorzystaniem z Leasingu
Eko Energia powinni sie jednak pospieszy¢ — srodki prze-
znaczone na program PolSEFF s3 w ograniczonej kwocie,
dlatego tez Klienci, ktdrzy chcieliby skorzystac z tzw. za-

Millennium

leasing

chety inwestycyjnej — premii PolSEFF — powinni juz teraz
sktadac wnioski o uzyskanie dofinansowania.

W zwigzku z tym zachecamy do kontaktu z naszymi
Doradcami, ktérych lista znajduje sie na stronie inter-
netowej www.millennium-leasing.pl, lub do kontaktu
poprzez Infolinie pod numerem 80168 11 88.




Postepujqca automatyzacja procesow logistycznych i zastosowanie zaawan-
sowanych rozwiqzan pozwala zredukowac udziat kosztow sity roboczej.

,Ucieczka w technologie” przemystu Starej Europy

Obserwujac zmiany gospodarcze zachodzace w Europie w ostatnich kilku latach, nie da sie nie zary-
zykowac tezy, ze Polska ze swoim — cho¢ niewielkim — wzrostem ma szanse na zmiane pozycji.

Stabilny czy wykazujacy chocby lekki wzrost rynek w na-
szym kraju w poréwnaniu z notujacymi drastyczne spadki
rynkami Zachodniej Europy stopniowo moze zyskac wyz-

$z3 pozyqje.

Oczywiscie, nie bedzie bezposredniego przetozenia, réz-
nice w poziomie rozwoju gospodarek Europy Zachodniej
i Europy Wschodniej nie s3 do nadgonienia w ciagu kilku
lat kryzysu.

W zakresie udziatu wozkéw czotowych wzgledem ma-
gazynowych, z pewnoscig z uwagi na koszty, wydajnos¢
i postepujaca modernizacje tak branzy logistycznej, jak
i zakladéw produkcyjnych, stopniowo bedzie rost udziat
wozkéw techniki magazynowej, w tym takze urzadzen
automatycznych, co jest procesem postepujacym od
dwdch dekad. Kierunek ten wspiera takze wzrost cen te-
rendw w naszym kraju potaczony z dostepnoscia technik
szybkiej budowy modutowej nowoczesnych budynkow
magazynowych.

Postepujaca automatyzacja procesow logistycznych i za-
stosowanie bardziej wydajnych, zaawansowanych tech-
nicznie rozwigzan pozwalaja zredukowac udziat kosztow
sity roboczej. Koszty tej ostatniej zas systematycznie ro-
sng, cho oczywiscie nadal dalekie sg od $rednich wyna-
grodzer w Niemczech czy Whoszech.

Biorac rdwniez pod uwage, iz duza czes¢ wozkow tech-
niki magazynowej to wozki elektryczne do transportu
poziomego czy wozki typu stacker, ktére kosztuja znacz-
nie mniej od jakiegokolwiek wdzka czotoweqo, ich udziat
procentowy sztukowo bedzie rést znacznie szybciej. Woz-
ki techniki magazynowej to rowniez ,ucieczka w techno-
logie” przemystu Starej Europy. W tej chwili wciaz rosnacy
import tanich wézkéw z Chin to w duzej czesci wozki czo-
towe, stosunkowo nieekonomiczne i wymagajace wiek-
szych przestrzeni manewrowych, tak wiec europejscy
producenci sita rzeczy beda szli w strone coraz bardziej
zaawansowanych technologicznie i niezawodnych wéz-
kéw techniki magazynowe;.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt, iz technika ma-
gazynowa obejmuje wyfacznie wozki z napedem elek-
trycznym, co wpisuje sie w trend redukgji kosztow, ale
tez wykorzystywania rozwigzan niezanieczyszczajacych
srodowiska naturalnego. Obok wzrostu udziatu wézkéw
techniki magazynowej odnotujemy wiec zapewne row-
niez zmiany w obrebie samego sektora wozkow czoto-
wych, tzn. rosnacy udziat wozkéw czotowych elektrycz-
nych wzgledem spalinowych.

Nalezy jednak podkreslic, iz udziat wézkow czotowych
maleje przede wszystkim wsrdd pojazdéw nowych. Jesli
chodzi o rynek wozkéw uzywanych, sytuacja jest nieco
inna. Wozki czotowe po kilku latach nadal lepiej trzymaja
cene niz np. reachtrucki, poniewaz potencjalni odbiorcy
pojazdow uzywanych to raczej firmy mate i $rednie uzy-
wajace maksymalnie kilku pojazddw w pracy mieszanej
(tak wewnatrz, jak i na zewnatrz) i oczekujacych od tych
pojazdéw przede wszystkim uniwersalnosci, ktorej nie
da im reachtruck, czy stacker.

Klaudiusz Ziemniecki, Prezes Zarzadu OMV Polska
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Do 20171 roku przedsiebiorcy praktycznie przy zakupie kazdego sprzetu, nawet
uzywaneqo, korzystali z leasingu jako zewnetrznego Zrddta finansowania.

W leasingu, tylko drogi, specjalistyczny sprzet

W roku 2012 roku sprzedano w Polsce ponad 11 398 sztuk nowych wozkow widtowych. Z danych
opublikowanych przez Zwiazek Polskiego Leasingu wynika, ze branza leasingowa sfinansowata
zakup 4 598 szt. wozkéw widtowych ogétem, bez podziatu na nowy i uzywany sprzet. A zatem nie
mozemy sformutowac tezy, Ze inwestycje za posrednictwem leasingu stanowity 40% cato$ci zakupu

nowych wézkow widtowych w 2012 r.

Zgodnie ze statystykami prowadzonymi przez Zwiazek
Polskiego Leasingu, wézki widtowe nie s3 kwalifikowa-
ne jako osobna branza z uwagi na fakt, iz tego rodzaju
sprzet jest nabywany przez rozne podmioty, jak: firmy
budowlane, transportowe, zaktady produkcyjne, tartaki,
magazyny, firmy logistyczne, magazyny.

Wyniki w segmencie wozkow widtowych w roku 2012 s3
odzwierciedleniem tego, co dziato sie w polskiej gospo-
darce. Fakt, ze nastapit spadek liczby wyleasingowanych
wozkéw widtowych przy jednoczesnym wzroscie wartosci
ma swoje uzasadnienie. W mojej opinii struktura taka nie
jest do korica wynikiem tego, ze klient szuka wysoko spe-
gjalizowanego sprzetu. Przedsigbiorcy ze wzgledéw eko-

nomicznych czesciej decyduja sie na tansze, bo uzywane
wozki widtowe o wartosci do 30 tys. zt. W wiekszosci fi-
nansuj te zakupy gotéwka. Mata firma przy zakupie go-
téwkowym moze jednorazowo dokona¢ odpisu amorty-
zacyjnego i, wrzuci¢” w koszty prowadzenia dziatalnosci.

Z naszych obserwacji wynika, ze jeszcze do 2011 roku
przedsiebiorcy praktycznie przy zakupie kazdego sprze-
tu, nawet uzywanego, korzystali z leasingu jako ze-
wnetrznego Zrédta finansowania. Dzi$ klient dopiero
w przypadku drogiego, specjalistycznego sprzetu siega
po leasing, czego odzwierciedleniem sg statystyki z roku
2012, ktére wykazuja wieksza niz dotychczas warto$¢
sfinansowanych wozkéw widtowych.

Piotr Barcikowski, Europejski Fundusz Leasingowy
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Jestesmy w Polsce Swiadkami procesu, ktdry wczesniej pojawit sie w krajach
0 bardziej rozwinietej gospodarce — coraz powszechniejszego outsourcingu.

Kryzys promuje dostawcow sprzetu magazynowego

Pomimo zanotowanego spadku sprzedazy nowych wézkéw widtowych na rodzimym rynku, musimy
przyznad, ze pozycja naszego kraju na tle Europy jest wciaz silna. Nalezy zauwazyc, ze w zwigzku

z trwajacym kryzysem w strefie euro i spadkiem inwestycji na rynku krajowym rynek wézkow widto-
wych ulegt swoistemu przeksztatceniu. Przedsiebiorcy, obawiajac sie przeznaczania duzych pieniedzy
na zakup nowych wézkow widtowych, swoj wzrok kierujg w strone maszyn uzywanych oraz przede
wszystkim w strone najméw krdtko- oraz dtugookresowych. Firma Elektroprogram bedaca ofijal-
nym dealerem wézkow widtowych marki CLARK oraz wézkow przeciwwybuchowych marki MIAG
zgodnych z dyrektywa ATEX od wielu lat posiada wtasna, bardzo liczng flote wozkow widtowych
przeznaczonych do wynajmu, dzieki czemu doskonale dopasowuje sie do obecnej sytuacji na rynku.

Klienci decydujacy sie na zakup nowych wézkow wybie-
raja te z,,pewnej reki’, wyrdzniajace sie wysokg jakoscia
i wytrzymatoscia. Czas kryzysu zawsze promuje najbar-
dziej solidnych dostawcow sprzetu magazynowego. Fir-
ma Elektroprogram, bedaca na rynku od ponad 45 lat, ma
ogromne doswiadczenie w sprzedazy nowoczesnych wéz-
kéw widtowych dla przedsiebiorstw z roznych dziedzin
przemystu. Ponadto oferowana przez nas 48-miesieczna
petna gwarangja, dajaca bezpieczeristwo uzytkownikowi,
zacheca do zakupu wézkow widtowych marki CLARK.

(zy Polska moze poprawic¢ swoja pozycje na tle Europy?
Wszystko zalezy od sytuacji gospodarczej naszego kraju,
co przetozy sie na wysokos¢ naktadow inwestycyjnych
w przedsiebiorstwach. Stabilizacja na rynkach przemy-
stowych z pewnoscig zwiekszy mozliwosci inwestycyjne
przedsiebiorstw, jezeli chodzi o logistyke wewnatrzzakta-
dowa. Trzeba rdwniez zauwazy¢, ze coraz popularniejsze
staja sie inne formy finansowania nowych maszyn, takie
jak leasing, dzieki ktéremu przedsiebiorca otrzymuje
nowy wozek widtowy z mozliwoscia roztozenia pfatno-
$ci na wiele rat. Firma Elektroprogram od lat proponuje
swoim klientom takie wtasnie rozwiazania, wspdtpracu-
jac z bankami i firmami leasingowymi. Nie zapominajmy
tez 0 $rodkach pomocowych przyznanych nam na kolejne
lata w ramach budzetu Unii Europejskiej, ktdre z pewno-
$cig przyczynia sie do zwiekszenia popytu na nowe wozki
widtowe. W zwigzku z tym, majac Swiadomos¢ jakosci
oferowanych przez nasz wézkéw widtowych marki CLARK,
spogladamy w przysztos¢ z nadziejg i optymizmem.

Rozwijajaca sie gospodarka potrzebuje coraz wiekszej po-
wierzchni magazynowej. Jednoczesnie jestesmy w Polsce

swiadkami procesu, ktdry juz wczesniej pojawit sie w kra-
jach o bardziej rozwinietej gospodarce — coraz powszech-
niejszego outsourcingu. Ten znéw jest $cisle powigzany
z wykorzystywaniem duzych centréw logistycznych,
czesto opartych rdwniez na powierzchniach wynajmo-
wanych, a to wiaze sie z minimalizacjg kosztéw inwestycji
badZ wspomnianego najmu. Uzyskuje sie to przez coraz
bardziej zaawansowane technologie sktadowania tadun-
kéw w magazynach, a te wymuszaja automatycznie za-
stosowanie coraz bardziej zaawansowanych technicznie
wozkéw widtowych. Praktycznie w systemach wysokiego
sktadowania nie spotkamy juz wozkéw tzw. balastowych
(zwanych rowniez czotowymi), wypierane s3 réwniez
z etapu za- i roztadunku przez zastepowanie ramp doka-
mi o regulowanych najazdach umozliwiajacymi obstuge
naczep samochoddw ciezarowych przy pomocy spegjali-
zowanych wdzkow techniki magazynowej.

Nalezy sie spodziewac¢ niepodzielnego panowania czo-
towych wozkéw widtowych w branzach budowlanej
i drzewnej, szerokopojetym za- i roztadunku odbywa-
jacym sie na placu magazynowym lub na lini hala pro-
dukcyjna—plac—hala. Wzrost znaczenia wozkéw techniki
magazynowej zwigzany jest réwniez ze stopniowym
ujednolicaniem obrotu towarami w dziatach szybkoro-
tujacych do paletowych jednostek fadunkowych typu
euro” 800x1200 mm, a to te towary generujg dzis
wiekszos¢ obrotu w logistyce. Nalezy sie wiec spodzie-
wac stopniowego wzrostu znaczenia wozkéw techniki
magazynowej, co ma miejsce nieustajaco od kilku lat.

Jarostaw Manka,
Prezes Zarzadu Elektroprogram Sp. z 0.0.
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Polska z 6 pozycjq w Europie na rynku pierwotnym wdzkdw widtowych
nadal jest postrzegana jako rozwojowy rynek o duzym potencjale.

Nowe technologie dla klienta

W poréwnaniu z rokiem 2011 ogélna sprzedaz wozkéw widtowych w Polsce znaczaco spadta, co
oznacza, iz kazdy z producentdw odnotowat zmniejszenie wolumenu sprzedazy. Firma POLSAD Ja-
cek Korczak, bedaca od wrzesnia 2012 r. Autoryzowanym Importerem Wozkéw Widtowych NISSAN
FORKLIFT w Polsce, mimo perturbacji zwigzanych z przejeciem obowiazkéw Importera od poprzed-
niego Dystrybutora utrzymata poziom sprzedazy z roku 2011. Wynik ten udato sie osiggnac dzieki
renomie marki NISSAN, duzemu zaufaniu klientéw do naszych produktow oraz solidnej organizacji

firmy POLSAD.

Polska z 6. pozycja w Europie na rynku pierwotnym
wozkéw widtowych nadal jest postrzegana jako rozwo-
jowy rynek o duzym potencjale, o czym moga swiadczyc¢
wysokie wyniki sprzedazy zanotowane w latach 2007—
2008. Po latach kryzysu rok 2011 sugerowat optymizm
i w perspektywie kolejnych lat sukcesywna odbudo-
we rynku, jednakze spadek sprzedazy w roku 2012 ostu-
dzit oczekiwania producentéw i zweryfikowat ich plany
sprzedazowe. Odraczane decyzje zakupowe (szczegélnie
przy wsparciu dotagji unijnych) klientdw z poprzednich
lat, ktére powinny by¢ zrealizowane w najblizszym
okresie, oraz nowe inwestycje w sektorze magazynowo-
-logistycznym, ktére powinny zosta¢ ukoriczone w tym
roku, a takze wzrost sprzedazy w segmencie wozkéw

techniki magazynowej w roku 2012, sugeruja, ze rynek
Polski w roku 2013 powinien sie rozwing¢ i jednocze-
$nie poprawic swoja pozycje w Europie. Dla firmy NISSAN
rynek Polski mimo 6. pozycji jest jednym z najwazniej-
szych rynkéw w Europie z uwagi na 0géIng liczbe corocz-
nie sprzedawanych wozkéw widtowych oraz ze wzgledu
na ciagty rozwdj naszego kraju. Dlatego firma NISSAN
nadal bardzo mocno bedzie wspiera¢ dziatania firmy
POLSAD — Wytacznego Importera NISSAN FORKLIFT
w Polsce — na rzecz powiekszania udziatu sprzedazy
wozkéw widtowych NISSAN w Polskim rynku.

Rynek wézkow widtowych w Polsce powinien sukcesyw-
nie sie rozwija¢ w kazdym segmencie — czy to czotowych
wozkéw widtowych, czy wozkéw techniki magazynowe;.
Oczywiscie, znaczne inwestycje w sektorze magazyno-
wo-logistycznym ktdre znajda finalizacje w tym roku,
sugerujg, iz wzrost sprzedazy zanotuja ponownie wozki
techniki magazynowej, szczegélnie wozki wysokiego
podnoszenia (np. reachtrucki i wézki do kompletacji pio-
nowej), jednak nie nalezy zapominac o branzy rolniczej,
a szczegolnie jej segmencie sadowniczo-warzywniczym
(bardzo mocno rozwijajacym sie w ostatnich latach),
ktorego klienci w gtéwnej mierze preferujg czotowe
wozki widtowe. Firma NISSAN, wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom wszystkich branz, stara sie na kazdym
kroku udoskonala¢ swoje produkty (np. wozki widtowe
elektryczne z technologig AC — pradu zmiennego, wozki
widtowe spalinowe z napedem gazowym — LPG z jedno-
punktowym wtryskiem gazu i 3-funkcyjnym katalizato-
rem spalin), przyczyniajac sie tym samym do zwieksze-
nia zainteresowania marka, co przektada sie na sprzedaz
i rozwoj udziatu w rynku, w tym takze w Polsce.

Maciej Fajkowski, Dyrektor Dziatu Importu Nissan Forklift Polsad
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Mndstwo sprzetu pracuje na zewngqtrz, takze czarna opona tutaj nie odejdzie
zupetnie w niepamiec bo to caty czas jest podstawa.

Opony w trendzie lekkiego wzrostu

Nie odczuwamy dramatycznych spadkow na rynku wozkéw czotowych mimo
roznych opinii w tym wzgledzie. Oceniajac go przez pryzmat opon, ktére na niego
dostarczamy, widoczny jest staty rozwoj. By¢ moze, dzieje sie to kosztem innych
producentéw lub powrotem uzytkownikow do produktéw o sprawdzonej jakosci,
oferujacych wigksze przebiegi, ale generalnie zauwazamy trend wzrostowy.

Jesli chodzi o wykorzystanie wozkéw widtowych, to przy
wielu nowych centrach logistycznych wyrazny wzrost
mozliwy jest w typowych wdzkach magazynowych. Co-
raz czesciej spotykamy rozwiazania, ze w tym segmencie
sprzetu stosowane s3 opony superelastyczne lub gumo-
we opaski amortyzujace, a nie typowe opaski z tworzyw
sztucznych, chociaz to zapewne perspektywa wielu kolej-
nych lat, zanim sie takie rozwigzania upowszechnig. Dla
nas gtownym segmentem sg wozki czofowe i na nim be-
dziemy bazowac, bo ta czes¢ rynku szybko sig nie zmieni.

(o do samego rynku, w Polsce nie widze nagtych wyha-
mowan czy spadkow sprzedazy, aczkolwiek rynek bar-
dzo mocno ewoluuje i trzeba wzig¢ pod uwage kwestie
asortymentu ogumienia. Mam na mysli rozmiary, wersje
opon oraz ich typy, czyli chocby opony niebrudzace lub
opon do szybkiego montazu — to s3 wszystkie istotne
aspekty, ktore w jakis sposob podlegaja modyfikacjom.

Gtéwnym zatozeniem dla opony niebrudzacej (Solideal
NM Grey — mieszanka szara) jest to, Ze opona tego typu
nie zostawia $ladéw na podtozu, na ktérym pracuje. Czyli
nie ma ciemnego $ladu sadzy, co ma miejsce w przypadku
zwyktej czarnej opony. Wymagania te dotycza wszystkich
miejs¢, gdzie czystos¢ jest niezbedna. Zalicza sie do nich
wszelkiego typu magazyny przetadunkowe, szczegélnie
nowe centra dystrybucyjno-logistyczne, caty przemyst
spozywczy, farmaceutyczny, papierniczy i producentéw
sprzetu elektronicznego. Jest wiele takich aplikagji, gdzie
opony niebrudzace sa wykorzystywane, a nawet niezbed-
ne. Gdy oddawana jest nowa hala magazynowa czy pro-
dukcyjna z nowymi posadzkami, to w takie nowe miejsca
eksploatacji nalezy inwestowac. Dotyczy to rowniez opon.
Mnéstwo sprzetu pracuje jednak na zewnatrz, co wcigz
powoduje, Ze czarna opona nie odejdzie zupetnie w nie-
pamiec, bo to ciagle podstawowy asortyment.

Sadze, ze obecnie nawet 30% woz-
kow widtowych jezdzi na oponach
niebrudzacych. To znaczacy udziat.
Nie ukrywam, ze ten segment ogu-
mienia wciaz roénie szybciej niz caty
rynek opon przemystowych. Przy-
puszczam, ze udziat tego typu opo-
ny w catosci segmentu bedzie sie zwigkszat, w niektdrych
przypadkach przez to, ze uzytkownicy chcacy ograniczy¢
koszty czyszczenia podtoza beda decydowac sie na zmiane
wersji,,czarnej” na wersje wtasnie niebrudzaca.

Jednak musimy sobie szczerze powiedzie¢, ze ostatnie
lata ze wzgledu na szeroko pojety kryzys, nie sa fatwe.
W mojej ocenie, wyfacznie zwiekszona aktywnosc¢ osob,
ktore pracujg w firmach naszych partneréw sprawia, ze
nie jest dramatycznie. Wzrosty niestety nie s3 specjalnie
bardzo duze, ale jednak trend jest delikatnie rosnacy.
W momencie, kiedy faktycznie dojdzie do lekkiej stagna-
gji w przemysle, to realne wykorzystanie sprzetu bedzie
mniejsze i firmy, ktore maja duze zaplecze techniczne
znowu beda odstawiaty czes¢ sprzetu, jak to sie mowi
,pod Sciang”. To spowoduje zmniejszenie obstugi sprzetu
i moze byc takze odczuwalne w ten sposdb, ze spadnie
popyt na opony. Ale patrzac na to, o si¢ dzieje w tej
chwili, to na razie takich sygnatéw specjalnie nie widac.
Ewentualnie oszczednosci, ktére moga by¢ wymuszane
przez sytuacje finansowa firm, mogq wptywac na to, ze
zes¢ uzytkownikéw potrzebujac wézek widtowy, nie
kupia nowego, a sprzet uzywany. Ale dalej ten sprzet
bedzie musiat by¢ obstuzony i dalej bedzie musiat by¢
sprawny, co daje perspektywy i pozwala mimo wszystko
optymistycznie patrze¢ w przysztos¢.

Grupa Camoplast Solideal jest producentem Swiatowej
marki opon i felg dostarczanych na pierwsze wyposazenie
do wielu uznanych marek wézkow widtowych na swiecie.

Krzysztof Polesiak, Dyrektor Handlu i Marketingu Solideal Polska S.A.
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Nie dziwi mnie fakt, ze polskie firmy wybierajq coraz czesciej bardziej eko-
nomiczne, ekologiczne i wyspecjalizowane wozki techniki magazynowej.

Nadazac za Swiatowymi trendami

Pozycja Polski na europejskiej mapie sprzedazy wdzkow jest, moim zdaniem, dobra. Niemniej
jednak potencjat naszego rynku jest wiekszy. Polska w chwili wejscia do UE stata sie swego
rodzaju centrum logistycznym Europy. To przyczynito sie, i nadal przyczynia, do powstawania
nowych powierzchni magazynowych, a co za tym idzie — do wzrostu zapotrzebowania na wézki
widtowe. OpdZnienie technologiczne polskich firm na tle Europy Zachodniej jest stosunkowo
duze. Polscy logistycy podpatruja rozwigzania stosowane u zachodnich sasiadow i implementuja

je na swoim gruncie.

Pomocne w rozwoju technologicznym naszego kraju
byty w ostatnich latach fundusze europejskie, kté-
re, mamy nadzieje, jeszcze zasilg nasza gospodarke
i dadza jej kolejny impuls do skoku technologicznego.
Polski rynek wdzkéw to rynek maszyn majacych $red-
nio powyzej 7 lat. Wymiana zuzytej floty wozkow tez
moze stanowi¢ powazny impuls do wzrostu sprzedazy
nowych wozkow.

Gwattowne przemiany zachodzace w gospodarce Swia-
towej zmuszaja firmy do ciagtego doskonalenia sie. Przy-
kfadem tego jest wprowadzanie nowych technologii,
minimalizacja czasu trwania operacji, redukcja kosztow.
Polskie przedsiebiorstwa, jako ze stafy sie czescig global-
nej gospodarki w chwili wejécia Polski do UE, rdwniez
musza nadazac za Swiatowymi trendami, aby by¢ konku-
rencyjnymi na rynku. Dlatego nie dziwi mnie fakt, ze pol-
skie firmy wybieraj coraz czesciej bardziej ekonomiczne,
ekologiczne i wyspecjalizowane wazki techniki magazy-
nowej. Zawsze jednak pozostanie stata grupa klientdw,
ktérzy nie zrezygnuja z zakupu wdzkéw czotowych na
rzecz wozkéw magazynowych ze wzgledu na uniwersal-
nos¢ czy tempo pracy tych pierwszych.

Firmy, ktdre nie posiadaja magazynéw wysokiego skta-
dowania, nadal beda opiera¢ swoja flote wozkéw na
wozkach czotowych, gtéwnie spalinowych. Z kolei cze$¢
firm dysponujacych regatami wysokiego sktadowania,
chcac podnies¢ swoja wydajnos¢ logistyczng, przestawi
sie na automatyczne rozwiazania regatowe, ktdre nie

wymagaja wozkéw do ich obstugi. Zatem pomimo ze
rosnie popularnos¢ wozkéw techniki magazynowej, nie
nalezy sie spodziewac, ze wozki czotowe znikng z pol-
skiego rynku.

Karolina Tokarz, Cztonek Zarzadu, Dyrektor ds. Handlu i Marketingu PROMAG S.A.
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Od ponad 80 lat rozwijamy, produkujemy i sprzedaje-
my innowacyjne systemy baterii trakcyjnych. Szeroki
wybér prostownikow trak® power premium charge
jest podstawa naszej strategii systemowej trak®, sto-
sowanej w urzadzeniach do transportu poziomego,
w przemysle logistycznym oraz w bezobstugowych
systemach transportu i w pojazdach elektrycznych.
Prostowniki HOPPECKE trak® power premium gwa-
rantuja niezawodna i wydajna prace oraz najwyzsze
parametry we wszystkich obszarach zastosowan
i wzgledem wszystkich technologii baterii.

MOTIVE POWER SYSTEMS

Hoppecke Baterie Polska Sp. z 0. o.
ul. Sktadowa 13, 62-023 Zerniki k. Poznania

www.hoppecke.pl
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Polska z kazdym rokiem staje sie bardziej dojrzatym i przewidywalnym
rynkiem, ze wszystkimi skutkami dla dojrzatych gospodarek.

Tak jak polski rynek wézkow wi-
dtowych plasuje sie w czotéwee
krajow europejskich, tak rynek
opon przemystowych w Polsce
zajmuje wysokie miejsce wsrdd
krajow Europy. Niestety, rynek
opon przemystowych nie posiada
niezaleznej organizadji zbieraja-
cej wyniki sprzedazy i wylicza-
jacej udziat poszczegélnych pro-
ducentéw. Tego typu niezalezne
organizacje dziafaja obecnie nie tylko na rynku produ-
centéw wdzkow widtowych, ale réwniez na rynkach opon
osobowych, ciezarowych czy tez samochodéw osobowych.

Dla producentéw opon przemystowych wyznacznikiem roz-
woju rynku jest oczywiscie rynek sprzedazy wézkéw widto-
wych —silnie skorelowany z rynkiem opon przemystowych.

Na podstawie analizy sprzedazy wozkow widtowych,
a w szezeg6lnosci wozkéw czotowych, mozna wyznaczy¢
trendy panujace na rynku opon przemystowych zaréw-
no w Polsce, jak i w catej Europie. Polska z kazdym rokiem
staje sie bardziej dojrzatym i przewidywalnym rynkiem, ze
wszystkimi skutkami dla dojrzatych gospodarek. Silne po-
wigzania s3 bardzo widoczne, wahania koniunktury w jed-
nym segmencie gospodarki odbijaja sie na drugim, to system
naczyn potaczonych, w ktorym wozki widtowe i opony s3
Scisle pofaczone. W analizach sprzedazy wizkéw czotowych
zauwazalna jest zmiana dynamiki sprzedazy w 2012 r,, ten
trend zaznaczyt sie tez w oponach do wézkéw wictowych.

Analizujac rynek czotowych wozkéw widtowych, mamy
do czynienia z dwiema grupami opon. Pierwsza to opony
w wersji niebrudzacej. Continental ma tego typu asorty-
ment o nazwie Superelastic Clean. Opony te uzywane sg
w wiekszosci wozkow elektrycznych pracujacych w ha-
lach magazynowych. Wymagania stawiane tym oponom
s znacznie wyzsze niz dla opon ,czarnych’, oprécz pod-
stawowej wiasciwosci ,niezostawiania Sladéw” opony

System naczyn potaczonych

Mozna pokusic sie o stwierdzenie, iz rynek opon przemystowych jest pochodng
rynku czotowych wozkéw widtowych, a jego dynamika zalezy w sposob bezpo-
sredni od tempa rozwoju tego rynku.

muszq spetniac kryteria zwigzane z okreslonym Srodowi-
skiem pracy, np. w chtodni lub w magazynach z chemika-
liami. Dlatego opony tego typu dobierane sg precyzyjnie
do okreslonych warunkow pracy.

Druga grupa to opony,,czare” superelastyczne oraz pneu-
matyczne. Pojazdy uzywajace tego rodzaju ogumienie to
wozki czotowe spalinowe i LPG. Znajac te rdznorodno$¢
wézkow widtowych, mozna rowniez w dosc fatwy sposob
okresli¢trendy na rynku opon przemystowych w wersji nie-
brudzacej i w wersji,czarnej”. Z raqji faktu, iz na rynku pol-
skim wieksza cze$¢ sprzedawanych opon to opony, czarne’,
mozna zaohserwowac duze podobieristwo pomiedzy tren-
dami sprzedazy na rynku czotowych wézkow widtowych
a rodzajami sprzedawanych opon przemystowych.

Analizujac dane historyczne sprzedazy woézkéw widto-
wych i opon przemystowych, mozna odnies¢ wrazenie,
iz pozycja Polski na tle wszystkich krajow Europy jest
bardzo stabilna. Z pozycji dostawcy opon do wozkéw
widtowych mozna przewidzie¢ wraz z rozwojem tego
rynku zmiany w strukturze sprzedazy na korzys¢ opon
przemystowych w wersji ,niebrudzacej” przeznaczonych
dla czotowych wozkéw elektrycznych. Continental jest
dostawca opon na pierwsze wyposazenie dla wszyst-
kich dostawcéw czotowych marek wézkéw widtowych
na swiecie i w ogromnej wiekszosci dostawcow wdzkéw
widfowych dziatajacych na rynkach lokalnych.

Mozna pokusi sie o stwierdzenie, iz rynek opon przemysto-
wyh jest pochodng rynku czotowych wozkow widtowych,
a jego dynamika zalezy w sposob bezposredni od tempa
rozwoju tego rynku. Zauwazalna zmiana dynamiki sprze-
dazy czotowych wozkow widtowych w 2012 . jest pochod-
ng sytuadji na Swiatowych rynkach oraz osiagnieciem przez
nasza gospodarke pewnego stanu niepewnosci. Ta sytuacja
powoduje, ze wigkszo$¢ inwestycji jest wstrzymywana, kaz-
dy czeka na rozwoj wydarzen, ktdre staja sie impulsem do
dziatania. Konczacy sie pierwszy kwartat potwierdza te na-
stroje, i to widac tez na rynku opon do wozkow widtowych.

Artur Skorupa, BU Commercial Specialty Tires Manager, Continental Opony Polska Sp. z 0.0.
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Aby zapobiec przegrzaniu!
SC20

Nowa generacja opon superelastycznych.

— do 20% wigksze przebiegi *
— do 30% zmniejszone opory toczenia *
— do 5% zmniejszona emisja CO,"

* Objasnienie: Przebiegi poréwnywane z SC15, opory toczenia i emisja COo poréwnywane z konkurencja.
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Energia dla wozka widtowego z licznika

Z Sebastianem Gorgoszem, kierownikiem wydziatu Motive Power w firmie Hoppecke Baterie Polska,
o rynku baterii trakcyjnych w Polsce, ofercie i ustugach firmy rozmawiat Andrzej Szymkiewicz.

Andrzej Szymkiewicz: Jak Hoppecke ocenia rynek ba-
terii trakcyjnych?

Sebastian Gorgosz: Lokalng sprzedaz baterii trakcyjnych
rozpatrywac nalezy na kilku pfaszczyznach. Na pewno
rynek jest o tyle trudny, ze jest kilka rzeczy, na ktdre na-
lezy zwrdci¢ uwage. Po pierwsze, bardzo duzo wézkéw
widtowych jest sprowadzanych do Polski juz z bateriami.
W zwigzku z tym firmy takie Hoppecke i inne, ktdre sprze-
daja tutaj baterie, maja ograniczone pole dziatania, po-
niewaz rynek sie zmniejsza. Z tego wzgledu jest wigksza
konkurencja na rynku, a do tego dochodzi mocna walka
cenowa — tak obecnie wyglada sytuacja. Obecny rynek
to rynek przede wszystkim rynek ceny, nie jakosci. | nie
dotyczy to tylko rynku baterii, ale niestety catego rynku
sprzetu wyposazenia magazynow. Ale i tak produkty
nasze, choc jakosciowo, a co za tym idzie — cenowo, s3
pozycjonowane bardzo wysoko, znajduja liczng grupe
uzytkownikéw. Uzytkownicy ci sa wstanie zaptacic troche
wiecej za pewnosc i bezpieczeristwo uzytkowania sprzetu
przez calg jego zywotnosc.

Jak Hoppecke radzi sobie z tg sytuacja? Rynek jest
rynkiem ceny, a wy jestescie w klasie,,Premium”i nie

mozecie zej$¢ z ceng do poziomu, ktéry moze ozna-
czac utrate jakosci.

Mamy bardzo mocng konkurencje, ktéra ma bardzo
niskie ceny i do ich cen nie jesteSmy w stanie zej$¢ bez
ryzyka utraty jakosci naszych wyrobow, czego robi¢ nie
chcemy. W Polsce mamy bardzo silng pozycje przede
wszystkim ze wzgledu na uznang jakos¢ i obstuge ser-
wisowa. Zmierzamy w kierunku kompleksowego roz-
wigzania dla klienta; to nie jest sprzedaz tylko samej
baterii, po ktdrej zapominamy o kliencie, tylko jest to
sprzedaz gotowego, kompletnego systemu. Mowiac
,System’, rozumiemy przez to, Ze jest bateria z dodat-
kowymi peryferyjnymi urzadzeniami typu prostownik,
system dolewania wody czy system mieszania elektroli-
tu. Dla klienta réwniez jest wazna dtuga gwarancja z full
serwisem. Klient oczekuje kompleksowego rozwiazania
niemalze pod klucz, czyli miejsce, w ktorym mozna ba-
terie fadowac i bezpiecznie je wymienia¢ z wézka do
stanowiska tadowania i odwrotnie.

Czyli budujecie tak naprawde relacje z klientami,
a nie tylko sprzedajecie baterie.

Doktadnie tak. JesteSmy ukierunkowani na klienta kon-
cowego, czyli na uzytkownika, i to jest nasz priorytet.
Dlaczego tak? Dlatego ze przede wszystkim uzytkownik,
a wiec klient koicowy, docenia jako$¢ produktu i obstu-
gi i rozumie, ze to moze wiecej kosztowac. Oczywiscie,
rowniez chcemy wspdtpracowac i wspdtpracujemy z pro-
ducentami wdzkéw widtowych, ktorzy s najwigkszymi
odbiorcami baterii w Polsce. Docieramy do klienta kon-
cowego, nie zapominajac o dobrych kontaktach i wspot-
pracy z producentami wozkow.

Wasze motto to dostarczanie energii. Jak to rozumiec?
Zgadza sie, dlatego, jak wspomniatem, dostarczamy
kompleksowe rozwigzania, kompleksowe ustugi. Na-
szym celem jest, zeby za kilka lat dostarczac klientowi
energie. Rozliczac sie z klientem nie za sprzedang bate-
rie, tylko za amperogodzine energii zuzyta z baterii. 53
pilotazowe projekty w Europie Zachodniej, gdzie pracu-
ja floty baterii wyposazone w odpowiedni sprzet, ktory
umozliwia odczyty danych, np. ile amperogodzin zostato
z baterii wytadowane, za kazdym razem podczas pracy
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baterii, a wiec jej roztadowywania. Uwazam, Ze to jest
przysztos. Co to daje klientowi? Klientowi daje to, ze
ptaci tylko za pobrana/zuzyt energie z baterii. Korzysci
widoczne s3 szczegdlnie u klientow, gdzie jest sezono-
wos¢ pracy; w,,wysokim sezonie’, kiedy potrzeba wiecej
energii, potrzeba wiecej pracy, klient ptaci wiecej, w se-
zonie, kiedy tej pracy nie ma, klient ptaci mniej. Jest to
tez korzystne w stosunku do rozliczania sie z dostawca
baterii, chociaz wtasciwiej bytoby powiedzie¢ dostaw-
cq energii. Uzytkownik pfaci de facto dokfadnie tyle, ile
energii w danym okresie zuzyt.

To dla klienta wydaje sie niezwykle korzystne, teraz
kupuje produkt i pfaci za wszystko, niewazne, ile wy-
korzysta. Ten produkt to duze koszty, natomiast przy
zakupie energii te koszty sa zdecydowanie mniejsze.
Tak, te koszty s3 mniejsze i co wazniejsze, te koszty po-
jawiaja sie wtedy, kiedy jest praca, jezeli klient — firma
logistyczna czy produkcyjna ma wiecej pracy, wiado-
mo, Ze wigze si¢ to z tym, iz ma wigksze przychody.
Gdy ma wieksze przychody, tatwiej jest pokry¢ wtedy
wieksze koszty zwigzane z energig. W innym wypad-
ku, jesli kupi baterie, wynajmie czy wyleasinguje, pfaci
miesieczna rate, réwna, niezaleznie od tego, jak wyglada
sezonowos¢ produkgji czy aktualny stan produkgji. Jezeli
uzytkownik zgodzi sie, zeby ptaci¢ za energie zuzyta, to
dokfadnie wpisana w sezonowos¢ pracy, zgodnie z ich
przychodami, rosnie i maleje optata za energie dostar-
zong z baterii. Sytuacja taka jest dla klienta bardzo ko-
rzystna, nie musi inwestowac do przodu, nie musi inwe-
stowac w baterie, ptaci za tyle, ile zuzyje.

Dostawa energii to bateria i energia. Jak skalkulowa-
na jest cena tej energii?

Klient nie ptaci w ogéle za urzadzenia. Jego koszt bedzie
sktadowg dwdch optat, optaty te to stafa optata za dys-
pozycyjnos¢ — mniejsza czes¢ obciazenia i druga optata,
stosunkowo wyzsza, ale zalezna od zuzycia energii. Jak
to bedzie kalkulowane, w tej chwili nie potrafie doktad-
nie okreslic, jest wiele skladowych, ktére trzeba wzigc
pod uwage dla konkretnego miejsca i czasu eksploatadji
baterii. W skrdcie mozna powiedzie¢, ze suma tych czyn-
nikow bedzie miata wptyw na stawke za amperogodzine
lub kilowatogodzing zuzytej energii.

Czyli w tym systemie efektywno$c wykorzystania ba-
terii bedzie prawie maksymalna, bo klient bedzie pfa-
cit za energie w baterii, dopdki ta bateria jest sprawna.
Tak, my baterie i prostowniki bedziemy mie¢ pod swo-
imi skrzydtami, pod swoja opieka serwisowa, zeby jej

zywotno$¢ byfa jak najdtuzsza. Musimy dbac o sprzet,
robi¢ reqularne przeglady, sprawdza¢, w jaki sposéb
jest uzywany, poniewaz strona eksploatacyjna urzadzen
pozostaje po stronie klienta. Uzytkownik we wifasnym
zakresie wymienia baterie, podfacza je do prostownika,
dolewa wode destylowang etc. Réwniez codzienna in-
spekcja sprzetu (wymagana w instrukgji obstugi) pozo-
staje po stronie uzytkownika. Nasz serwis — zjawiamy sie
w okreslonym czasie, np. raz na kwartat czy na miesiac
— odczytuje dane, ile energii zuzyto, robi przeglad i drob-
ne naprawy. Po okresleniu ilosci zuzytej energii klient
otrzymuje rachunek. Nalezy zwréci¢ uwage, ze opfata ta
dotyczy mozliwosci magazynowania i oddawania energii
z baterii, za energie ,z sieci” zuzyta na tadowanie baterii
uzytkownik ptaci osobno.

Maja juz Panstwo systemy, ktore pozwalaja na efek-
tywne wykorzystanie wlasnie tej energii z sieci, zeby
fadowanie baterii byto wysokowydajne. Chodzi mi tu-
taj o prostowniki HF, wysokiej czestotliwosci, czy syste-
my, ktdre pozwalaja na petna kontrole tadowania ba-
terii, w momencie kiedy jest natadowana, roztaczanie.
Oczywiscie. Podstawg takiego systemu bedzie prostow-
nik wysokiej czestotliwosci. U nas wszystkie prostowniki
majg juz mozliwos¢ rejestrowania danych tadowania. Je-
zeli prostownik faduje x amperogodzin, to wiadomo, ze
Z tej baterii tych x amperogodzin zostato wyjete w czasie
pracy wozka — to pierwszy krok do ustalania ilosci zuzy-
tej energii. Zliczajac energie w okresie miesiecznym, wie-
my, ile amperogodzin zostato w baterii zmagazynowa-
nych i wyjetych, w zwigzku z tym wiemy, jaki koszt klient
bedzie ponosit. Prostownik wysokoczestotliwosciowy to
urzadzenie o wysokiej sprawnosci energetycznej, czyli
energooszczedne, w pordwnaniu z urzadzeniami wyko-
nanymi w starszej technologii réznice w zuzyciu energii
siegaja 30 procent. Wszystko to daje klientowi szanse
sezonowo pfaci¢ za energie, a dodatkowo pfaci¢ mniej,
poniewaz wykorzystuje duzo bardziej sprawne urzadze-
nia energetyczne.

W tym systemie urzadzenia beda nadal wasza wia-
snoscig?

Tak, beda nadal nasza wiasnoscia. Cafa idea polega na
tym, Zeby to nie byta sprzedaz, nie byt to leasing, tylko
byta to sprzedaz energii, ustugi mozliwosci magazyno-
wania energii w baterii i pobierania tej energii z baterii.
My dajemy tak naprawde urzadzenie do bezprzewodo-
wego zasilania woézka, w skrdcie mowiac, dajemy ba-
terig, ktdra klient faduje, jezdzi wozkiem, roztadowuije,
podjezdza i znowu dotadowuje energie do wozka. My
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zapewniamy mobilnos¢ wozka poprzez energie, ktdra
tam mozna magazynowac, taki zestaw do magazynowa-
ni energii. Istnieja systemy do zarzadzania flotg baterii,
optymalizadji floty baterii, u nas nazywa sie to Hoppecke
trak® Monitor. Systemy zarzadzania flotg baterii to ko-
lejny krok do optymalizaji ilosci sprzetu. Wielu naszych
klientow, ktdrzy zdecydowali sie na system zarzadzania
flota baterii HOPPECKE trak® Monitor, zredukowato swo-
j flote baterii, tutaj kazde stanowisko do tadowania jest
opomiarowane i wiemy dokfadnie, jak flota baterii rotuje
w wézkach. Wiemy, ile w danej chwili jest gotowych ba-
terii do pobrania; jesli tych baterii jest zbyt duzo, to moze
oznacza¢, ze by¢ moze flota baterii u danego klienta jest
zbyt duza. Bardzo czesto przyjmuije sie, ze jezeli klient
pracuje na 2—3 zmiany, potrzebuje dwdch baterii na je-
den wézek; po czym okazuije sie, ze w magazynach, gdzie
pracuja wozki do kompletadji, jedna bateria wystarcza na
16 godzin pracy, taka jest charakterystyka tych wozkow.
(zasami wiecej stoi i czeka — az operator skompletuje to-
war — niz jezdzi, w zwigzku z czym wspdtczynnik 2 bate-
rie na wozek jest na wyrost. Bardzo czesto sie przyjmuje
1,7, 1,5 lub 1,2 baterii na wézek.

Do jakiego poziomu wspdtczynnika zejdziemy
w przysztosci?

Jednoznacznie trudno jest to okresli¢, zalezy to od cha-
rakteru pracy. Majac juz pewne doswiadczenie z tymi
systemami zarzadzania, mozna przyja¢, ze dla matych
24V baterii i floty wozkéw kompletacyjnych wystarczy
wspdtczynnik 1,5 do 1,7 przy bardzo mocnym obcigze-
niu praca — 24-godzinnej niemalze 7 dni w tygodniu.
Wszystko zalezy od intensywnosci wykorzystania wéz-
kow widfowych, warunkéw pracy itd. Na pewno jest ten-
dencja optymalizacji floty baterii, natomiast jest wiele
zmiennych, ktdre te procesy determinuja.

Ale do tego nie wystarczy sam system zarzadzania
bateria, potrzebny jest system wymiany?

Tak, system do wymiany jest tutaj bardzo pomocny, dla-
tego ze ograniczamy ilos¢ miejsca, ale moze nie to jest
najwazniejsze. Najwazniejsza jest szybkos¢ wymiany
baterii w wozkach. Duze centra logistyczne, duze cen-
tra magazynowe, ktdre pracuja cata dobe, nie moga
pozwoli¢ sobie na to, zeby wézek stracit 20 minut lub
wiecej na wymiane baterii. Przy pomocy naszych syste-
mow, bardzo prostych i niezawodnych, ograniczamy czas
niezbedny do wymiany baterii w wozku do 2—3 minut,
zaoszczedzony czas to zysk dla Klienta. Pét godziny po-
stoju wdzka, a 2 minuty postoju wozka to oszczednosc,
ktora nie moze pozostac niezauwazona. Przy wykorzy-

staniu kompletnego systemu wymiany HOPPECKE trak®
Xchange i zarzadzania flota baterii Hoppecke trak® Mo-
nitor uzytkownik moze mie¢ mniejsza flote wozkéw,
o wiecej, systemy s tak skonstruowane, ze mozna
wymieniac baterie w 2—-3 wdzkach jednoczesnie. Jest
jeszcze jedna rzecz zwigzana z wymiang baterii: wielu
klientow robi to jeszcze w dos¢ tradycyjny, rzec by moz-
na, sposob; mianowicie wszyscy operatorzy zjezdzaja
do fadowni na wymiane baterii w jednym czasie. Robi
sie ttok, stwarza niebezpieczenstwo wypadku, zderzen
wozkow, najechania operatorowi na noge, uszkodzenia
sprzetu, przewrdcenia baterii, pomytkowych pobran ba-
terii — jednym stowem chaos. Jezeli mamy system zarza-
dzania bateriami, to podstawowe zatozenie jest takie, ze
operator wozka zjezdza do tadowni na wymiane wtedy,
kiedy wozek zasygnalizuje mu wytadowang baterie. Je-
dzie i wymienia baterie na te, ktérg wskazuje mu system.
(ztowiek, oczywiscie, moze sie pomyli¢, prébowac wzigc
baterie nie z tego stanowiska, wtedy system zaalarmuje,
ostrzeze, po czym zapisze sobie w danych informacje,
ze 0 danej godzinie zostata podjeta préba zabrania nie-
wiasciwej baterii. Oczywidcie, mozna ja podfaczyc z po-
wrotem i wchodzi ona w normalny obieg. Jezeli sytuacja
taka bedzie sie powtarza¢, mozna zawsze sprawdzi¢, kto
i dlaczego takie btedne prdby pobrania realizowat. Moze
sie zdarzy¢, ze akurat miejsce, w ktorym znajduje sie
wskazywana bateria, jest uszkodzone, zepsufa sie rolka
do wymiany lub co$ podobnego, nie mozna fizycznie tej
baterii wymieni¢, w zwiazku z czym system dopuszcza
wziecie innej baterii bez blokowania czegokolwiek, ale
zarejestruje ten przypadek. HOPPECKE trak® Monitor
analizuje dokfadnie minima i maksima baterii w ukfadzie
tygodniowym, dobowym, kiedy mamy najwiecej baterii,
na ktdrej zmianie pracy, mozna wtedy zoptymalizowac
system pracy, nie tylko wymiane baterii, ale system pra-
¢y operatoréw wozkow widtowych.

Kilka takich projektow firma Hoppecke zrealizowata.
Jak to sie przektada na oszczednosci? Czy klienci wam
zdradzili, o ile zmniejszyta sie kosztochtonnos¢ floty
wozkow widtowych?

Klienci niechetnie dzielg sie takimi informacjami lub
2ycza sobie, zeby pozostato to miedzy naszymi firmami.
Oczywiscie, dokonywano obliczer, ile mozna zaoszcze-
dzi¢ na samym czasie wymiany, ile kosztuje czas pracy
operatora, ktéry moze aktywnie pracowa¢ na magazy-
nie, przygotowywac towar, czy podwozi¢ towar do pro-
dukgji, a ile traci czasu na wymiane baterii, wiec to moz-
na wyliczy¢. Podam przyktad: mamy 100 wozkéw, dwie
baterie na wozek, to jest tych baterii 200; jezeli przyj-
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miemy wspdtczynnik 1,7, to mamy tych baterii 170 szt.,
juz 30 baterii oszczedzamy, czyli 15% oszczednosci na
inwestycji w baterie. Co wiecej, majac wspétczynnik 1,7,
mamy 30% mniej prostownikéw, bo 100 baterii jez-
dzi w wézku, a tylko 70 sie faduje. Nie potrzebujemy
100 prostownikow do tadowania tych 100 zapasowych
baterii, tylko 70 do fadowania 70 zapasowych — to ko-
lejna oszczedno$¢ inwestycji. Zastosowanie systeméw
generuje w wielu obszarach oszczednosci, pojawiajg sie
tam, gdzie wczesniej nie byty kalkulowane, jak oszczed-
nosci na zywotnosci sprzetu i baterii.

Czy klienci siegaja teraz po rozwiazania systemowe
coraz czesciej? Jak pan to ocenia?

Nasze dziatania, o ktérych wspomniatem, to dociera-
nie bezposrednio do uzytkownikéw. Przekonujemy ich,
prezentujemy rozwiazania, pokazujemy im, jak dobrac,
zaprojektowac rozwiazania dla nich najlepsze, najefek-
tywniejsze. Mamy systemy do wymiany baterii, po-
zawszy od jednego, dwdch wdzkéw, a korczac na 200,
300 i wiecej wdzkach. To nie jest problem, do kazdego
klienta dopasujemy rozwigzanie. Spotkamy sie z klien-
tem, pytamy o jego charakter pracy, o natezenie pracy
i wtedy dobieramy rozwigzanie na miare potrzeb. Klienci
majac tak przekazang wiedze na temat tych systemow,
siegaja po te rozwigzania coraz czesciej, poniewaz widza
korzysci, ktdre s3 namacalne,a nie hipotetyczne.

Jaki wptyw beda miaty te nowoczesne rozwigzania
na rynek baterii trakcyjnych, ktére w konsekwengji
ograniczajg ich ilos¢?

Paradoksalnie, wprowadzajac te systemy na rynek,
szkodzimy sami sobie, jednak biorac pod uwage wspét-
prace z klientami — podkreslam: wspétprace, nie prosta
sprzedaz baterii — musimy mie¢ na uwadze w pierwszej
kolejnosci ich potrzeby, a nie liczbe sprzedanych baterii.
To jest nasza polityka budowania relagji z klientami, by
klient wiedziat, ze jesteSmy dla niego partnerem, kto-
ry optymalizuje jego koszty, zna jego potrzeby w tym
konkretnym obszarze. Zeby sie do nas zwrécit wtedy,
gdy bedzie powigkszat swoje magazyny i widziat w nas
partnera, zwracajac sie do nas o dobér odpowiedniego
sprzetu i rozwiazania.

Maja Panistwo takich klientow?

Tak, mamy takich klientéw i wspétpraca z nimi jest na-
prawde konstruktywna z korzyscia dla obu stron. Oferu-
jemy rozwiazania z najwyzszej potki i klienci s bardzo
zadowoleni, bo o bateriach, prostownikach i kompletnych
systemach rozmawiamy przy realizacji nowych projektéw.

Jak duzy jest Serwis w Hoppecke?

W serwisie HOPPECKE w Polsce pracuje ponad trzydziesci
0s6b. Serwisanci docierajg do klientéw samochodami
serwisowymi wyposazonymi w niezbedne czesci za-
mienne. Mamy trzy oddziaty HOPPECKE w Polsce i mobil-
nych technikéw serwisowych rozsianych po catej Polsce.
Przywiazujemy bardzo duza wage do serwisu, jego jako-
Scii relagji z klientem.

Regeneruja Paristwo rowniez baterie. Jak to sie odbywa?
Regeneragja w naszej firmie polega na gruntownym
przebadaniu baterii i zebraniu informacji na temat jej
stanu. Nastepnie informujemy Klienta, czy bateria nada-
je sie do regeneracji. Sq firmy, ktdre regenerujq baterie,
dolewajac do nich rdznych ptyndw, nie znajac sie na tym.
(zasami to pomaga, gdy bateria jest lekko zuzyta, ale
w wiekszosci przypadkdw taka operacja koficzy sie catko-
witym uszkodzeniem baterii. W Hoppecke kazda bateria
jest diagnozowana i oceniany jest poziom jej wyeksplo-
atowania. Informujemy Klienta, jaki jest poziom wyeks-
ploatowania, jakie regeneracja moze przynies¢ efekty.
Regeneracja jest procesem realizowanym w kilku eta-
pach: ogniwa s3 wyjmowane, oczyszczane i sprawdzane,
wszystkie operacje opisane s3 w koicowym protokole.
Na baterie po regeneracji udzielamy szesciomiesiecznej
gwarangji, gdyz Swiadomi jesteSmy jakosci naszej pracy.

Dziekuje za rozmowe.
Dziekuje.
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1. Sytuacja gospodarcza Polski w 2012 roku

Jak podaje GUS, w 2012 roku nastapito spowolnienie tempa wzrostu gospodarczego w Polsce. Panowaty wtedy
niekorzystne uwarunkowania w gospodarce europejskiej, jak i Swiatowej, stabta rowniez koniunktura krajowa.
Wraz z uptywem czasu powstawaty coraz wigksze trudnosci na rynku pracy — pogarszata sie dynamika zatrudnie-
nia oraz rosto bezrobocie. Wzrost cen towaréw i ustug konsumpcyjnych byt wysoki, ale jednak stabszy niz przed
rokiem, a w ostatnich miesigcach 2012 roku ulegt spowolnieniu.

Wedtug danych Ministerstwa Gospodarki w 2012 roku mielismy do czynienia ze zmniejszeniem aktywnosci go-
spodarczej. Jako jeden z gtéwnych czynnikéw majacych znaczacy wptyw na poziom aktywnosci gospodarczej
w skali globalnej w 2012 roku uznano ryzyko pogtebiania si¢ probleméw fiskalnych w strefie euro. Zmateriali-
zowanie si¢ tego czynnika mogto przyczynic sie do trudnych do przewidzenia, a jednoczesnie bardzo bolesnych
z ekonomicznego punktu widzenia, skutkéw dla catej gospodarki swiatowej. Mimo pesymistycznie ksztattuja-
cych sie tendencji dla naszego kraju w otoczeniu ekonomicznym wzrost gospodarczy Polski ciagle utrzymuje sie
na jednym z najwyzszych w Europie. Takiej sytuacji sprzyja relatywnie wysoka aktywnos¢ krajowych przedsie-
biorstw oraz przyrost wydatkéw konsumpcyjnych gospodarstw domowych.

Wykres 1. Dynamika realna produktu krajowego brutto w latach 2008—2012 [%]
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Sytuacja gospodarcza Polski w 2012 roku byta mniej korzystna niz w roku 2011. Tempo wzrostu PKB w 2012 roku
wyniosto 2,0% wobec 4,3% w roku wczesniejszym, a tempo wzrostu wartosci dodanej brutto ogétem wyniosto
1,9% wobec 4,3% rok wczesniej, co przedstawia wykres powyzej (nr 1). Gléwna przyczyna przyrostu warto-
$ci dodanej brutto w gospodarce 0 1,9% byt stabilny rozwéj w sektorze ustug. Wedtug wstepnych danych GUS
w 2012 roku wzrost PKB polskiej gospodarki wynoszacy 2,0% byt efektem przyrostu spozycia indywidualnego
00,5% i inwestycji 0 0,6%. Gtownym czynnikiem wzrostu gospodarczego w naszym kraju byt popyt zewnetrzny,
ktérego wktad — wedtug szacunkéw DSA MG — wynidst ok. +1,7 pkt. proc.
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Wykres 2. Dynamika zmian podstawowych wskaznikéw makroekonomicznych Polski (rok do roku) na przestrzeni lat 2008—2012 [%]
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Powyzszy wykres obrazuje dynamike zmian wartosci dodanej brutto w polskiej gospodarce. W roku 2012 naj-
wiekszy wzrost wartosci dodanej brutto wystapit w transporcie i gospodarce magazynowej (0 7,9%). W prze-
mysle i handlu — wraz z naprawg pojazdéw samochodowych — w roku 2012 wzrosty wartosci dodanej brutto
ksztattuja sie na poziomie ok.1-2% przyrostu w stosunku do roku poprzedniego. Natomiast spadek wartosci do-
danej brutto odnotowano w budownictwie (0 0,5% w 2012 roku w poréwnaniu do roku 2011). Mozna zauwazy¢
réwniez, ze najwieksze obnizenie wartosci dodanej brutto wystapito w przemysle — w 2012 roku wzrost wynidst

1,2%, a jeszcze rok wezesniej az 10,0%.

Wykres 3. Dynamika zmian stopy wzrostu PKB w latach 20102012 r. [%]
5
4,5
4
3,5
3
2,9
2

kwartal | lkewar Lat 11

kwartat 1l kwarlal IV

—— 2010
== 2011

——2012

IV

HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION




Analizujac dynamike stopy wzrostu PKB w latach 2010—2012, mozemy zaobserwowac, ze w roku 2010, a takze
w 2011 z kwartatu na kwartat nastepowat wzrost PKB. W roku 2012 mamy do czynienia z sytuacja odwrotna:
zamiast obserwowac wzrastanie PKB, obserwujemy spadek; dynamika przyrostu zmniejsza sie z kwartatu na
kwartat. Mozemy zatem spodziewac sig, ze w kolejnym roku odnotowany zostanie réwniez mniejszy przyrost
PKB niz w ostatnim kwartale 2012 roku.

Wykres 4. Dynamika przecietnego zatrudnienia w sektorze przedsiebiorstw w kolejnych kwartatach 2012 roku [%]
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Wedtug danych GUS przecigtne zatrudnienie w 2012 roku w sektorze przedsigbiorstw wyniosto 5 548,7 tys. osdb, czy-
li nieznacznie zwigkszyto sie w poréwnaniu z odnotowanym w poprzednim roku (wzrost 0 0,1% w stosunku do roku
2011 wobec wzrostu 0 3,2% przed rokiem). Dynamika przecigtnego zatrudnienia w 2012 roku stopniowo zmniejszata
sie w kolejnych kwartafach, a w IV kwartale zatrudnienie byto nizsze niz przed rokiem, co obrazuje powyzszy wykres.

Jak podaje GUS, wsréd dziatéw o znaczacym udziale w zatrudnieniu w 2012 roku wzrost przecietnego zatrud-
nienia mozna byto zaobserwowac m.in. w przedsiebiorstwach zajmujacych sie robotami budowlanymi specja-
listycznymi (wzrost o 4,0%), w transporcie ladowym i rurociggowym (0 3,9%), w budowie obiektow inzynierii
ladowej i wodnej (0 3,2%, chociaz od paZdziernika 2012 roku notowany jest spadek w ujeciu rocznym), w pro-
dukcji wyrobow z metali (0 3,0%), a takze w magazynowaniu i dziatalnosci ustugowej wspomagajacej transport
oraz produkcji pojazdéw samochodowych, przyczep i naczep (po 2,5%).

1.1. Branza przetwdrstwa przemystoweqo

Wedtug danych GUS ogdlny klimat koniunktury w przetwdrstwie przemystowym w styczniu br. uwazany jest
za mniej pesymistyczny niz w grudniu 2012 roku, ale jednoczesnie za gorszy niz w styczniu w 3 poprzednich
latach. Pogorszeniu ulegty niekorzystne oceny biezacej produkgji, portfela zaméwien oraz sytuacji finansowej.
Planowane ograniczenie zatrudnienia moze by zblizone do zapowiadanego przed miesigcem. Przewidywany
jest nieznaczny, wolniejszy niz w grudniu ub., roku wzrost cen.
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1.1.1 Produkcja sprzedana przemystu

Wedtug danych Ministerstwa Gospodarki produkcja sprzedana przemystu w przedsiebiorstwach o liczbie pra-
cujacych powyzej 9 0séb w 2012 roku byfa o 0,8% wyzsza niz przed rokiem (wobec wzrostu 0 7,7% w roku
2011). Najwyzszy wzrost produkgji zostat odnotowany w przetwérstwie przemystowym — o 1,3% w stosunku
do roku 2011.

Wykres 5. Dynamika (w cenach statych) produkcji sprzedanej przemystu w kolejnych kwartatach 2012 roku [%]
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Powyzszy wykres przedstawia zmniejszajaca sie wraz z uptywem czasu dynamike produkcji sprzedanej przemy-
stu w 2012 roku. Dynamika ta byta korzystna tylko w | potroczu: w dwéch pierwszych kwartatach nastepowat
wzrost produkdji sprzedanej przemystu, w kwartale | nastapit wzrost 0 4,9%, a w kwartale Il 0 2,8%. W kolejnych
dwdch kwartatach wystapit spadek produkcji sprzedanej przemystu. Zmniejszyta sie ona 0 0,1% w kwartale Il
oraz 0 3,2% w kwartale IV.

Wedtug danych GUS w grudniu 2012 roku mieliSmy do czynienia z gtebszym niz przed miesigcem spadkiem
produkgji sprzedanej przemystu w skali roku (10,6% wobec 0,9%). W poréwnaniu z poprzednim miesigcem pro-
dukcja obnizyta sie 0 14,2%. Spadek sprzedazy w skali roku zaobserwowac moglismy w przetworstwie przemy-
stowym (0 12,2%), gérnictwie i wydobywaniu (0 8,9%) oraz dostawie wody, a takze w gospodarowaniu Sciekami
i odpadami czy rekultywadji (0 3,3%). Wyzsza niz przed rokiem byta sprzedaz w wytwarzaniu i zaopatrywaniu
w energie elektryczng, gaz, pare wodng i goraca wode (wzrost 0 4,2%). GUS podaje réwniez, ze po wyelimino-
waniu wptywu czynnikéw o charakterze sezonowym produkcja sprzedana przemystu spadta w ujeciu rocznym
05,1% (przed miesigcem 0 2,5%), natomiast w stosunku do poprzedniego miesigca zmniejszyta sie 0 1,9%.

Jak podaje GUS w 2012 roku mozna byto zaohserwowac wzrost produkdji sprzedanej w ujeciu rocznym w 21
(sposrd 34) dziatach przemystu, ktérych udziat stanowit 62,4% ogdinej wartosci produkji przemystowej.
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Zwigkszenie sprzedazy miato miejsce m.in. w:

« produkji chemikaliéw i wyrobow chemicznych — wzrost 0 7,0% (m.in. pozostatych wyrobéw chemicznych
014,0%),

« produkcji urzadzen elektrycznych — wzrost 0 6,2% (m.in. sprzetu gospodarstwa domowego o 15,0%),

« produkcji maszyn i urzadzer — wzrost 0 5,5% (m.in. pozostatych maszyn ogéInego przeznaczenia 0 7,7%),

« produkcji wyrobéw z metali — wzrost 0 5,3% (m.in. pozostatych gotowych wyrobow metalowych o 8,4%,
metalowych elementéw konstrukcyjnych 0 5,7%),

- produkcji papieru i wyrobdw z papieru — wzrost 0 5,1% (wyrobéw z papieru i tektury 0 7,2%),

« produkcji wyrobow z drewna, korka, stomy i wikliny — wzrost o 3,6% (m.in. wyrobdw tartacznych 0 12,8%).

1.1.2. Ceny produkcji sprzedanej przemystu

Wedtug danych Ministerstwa Gospodarki ceny produkgji sprzedanej przemystu w 2012 roku wzrosty o 3,3% wo-
bec7,6% w roku 2011.

Wykres 6. Kwartalne zmiany cen produkeji sprzedanej przemystu w 2012 roku [%]
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Powyzszy wykres obrazuje zmniejszajace sie z kwartatu na kwartat tempo wzrostu cen. W kwartale IV mielismy do czy-
nienia ze spadkiem cen 0 0,1%. Jak podaja dane Ministerstwa Gospodarki, przyspieszenie dynamiki cen w przemysle
byto gtéwnie rezultatem popytu na produkeje przemystowa, utrzymujacego sie powyzej zesztorocznych pozioméw, oraz
wazrostu cen surowcéw na rynkach swiatowych. Ceny w skali roku wzrosty we wszystkich sekcjach przemystu, poza gor-
nictwem i wydobywaniem, gdzie spadty 0 0,3%. Wzrost cen w przetwdrstwie przemystowym wynidst 3,2%.
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1.1.3. Zatrudnienie

Wedtug danych Ministerstwa Gospodarki w 2012 roku w przetwdrstwie przemystowym przecietne zatrudnie-
nie byto 0 0,9% nizsze w stosunku do roku 2011. Przypuszcza sie, Ze zmniejszajaca sie produkcja przemystowa
— szczegdlnie ze w kwartale IV nastapit jej spadek — bedzie negatywnie oddziatywac na wzrost zatrudnienia
w kolejnych miesigcach (w ujeciu rok do roku).

Jak podaje Ministerstwo Gospodarki, w 2012 roku sposréd grup przetwdrstwa przemystowego najwieksze przy-
rosty zatrudnienia miaty miejsce w:

« produkcji wyrobéw z metali (wzrost o 3,0% w poréwnaniu z rokiem 2011),

« produkgji pojazdéw samochodowych, przyczep i naczep (wzrost 0 2,5%),

- poligrafii i reprodukji zapisanych nosnikéw informagji (wzrost 0 1,5%).
Najwieksze spadki zatrudnienia wsréd grup przetwérstwa przemystowego w 2012 roku wystapity w:

« produkgji odziezy (spadek o 8,5% w poréwnaniu z rokiem 2011),

« produkgji wyrobéw tekstylnych (spadek o 5,9%),

« produkgji napojéw (spadek o 5,1%).

1.1.4. Wynagrodzenie

Wedtug danych Ministerstwa Gospodarki przecietne wynagrodzenie w sektorze przedsigbiorstw w 2012 roku
wyniosto 3728 zti byto nominalnie 0 3,4% wyzsze niz w roku 2011. Wzrost ptac odnotowano w wiekszosci sekgji.
Sposrdd dziatéw przetworstwa przemystowego najwieksze dynamiki przecietnych ptac wystapity w produkgji:

« pozostatego sprzetu transportowego (wzrost 0 7,6% w stosunku do roku 2011),

« maszyn i urzadzer (wzrost 0 6,7%),

« papieru i wyrob6w z papieru (wzrost 0 5,8%).
Jak podaje Ministerstwo Gospodarki, w przemysle przetwdrczym wynagrodzenie wzrosto realnie 0 0,7% do
3466 zt. Sposrod 22 dziatdw przetworstwa przemystowego wzrost wynagrodzen realnych odnotowano w 14.
Najwyzszy wzrost (0 3,8%) miat miejsce w produkgji pozostatego sprzetu transportowego, a najgtebszy spadek
(02,4%) w produkcji wyrob6w farmaceutycznych.

1.2. Branza transportowo-magazynowa

Wedtug danych GUS w styczniu br. wskaznik ogéInego klimatu koniunktury w sekgji transport i gospodarka ma-
gazynowa jest nadal ujemny. Jest on jednak nieco mniej pesymistyczny niz w poprzednim miesigcu. Poprawity
sie niekorzystne prognozy w zakresie popytu, sprzedazy i sytuacji finansowej, ale oceny biezace w tym zakresie s3
gorsze niz notowane w grudniu 2012 roku. W najblizszym czasie spodziewane jest nieco mniejsze niz planowano
przed miesigcem ograniczenie zatrudnienia i niewielki wzrost cen ustug transportowych.

Jak podaje GUS, znacznie zwiekszyty sie ptace w magazynowaniu i dziatalnosci ustugowej wspomagajacej trans-
port (po 5,8%).
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Wykres 7. Sprzedaz ustug w transporcie i gospodarce magazynowej (w cenach statych) [%]
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Wedtug informacji z GUS w 2012 roku sprzedaz ustug w jednostkach transportu ogétem zwiekszyta sie o 5,4%
w stosunku do roku poprzedniego (w roku 2011 notowano wzrost 0 11,4%). Na zaistniata sytuacje miat wptyw
znaczny wzrost sprzedazy ustug zrealizowanych przez jednostki sektora prywatnego.

Jak podaje GUS, w jednostkach transportu o liczbie pracujacych powyzej 9 0séb w 2012 roku sprzedaz w cenach
statych byta o 8,7% wyzsza niz przed rokiem (w roku 2011 notowano wzrost 0 10,4%). W IV kwartale 2012 roku
tempo wzrostu sprzedazy ustug byto znacznie wolniejsze niz w poprzednich kwartatach (wynosito 4,6%), co
mozemy zaobserwowac na powyzszym wykresie. GUS podaje réwniez, ze sprzedaz ustug transportowych zreali-
zowana w grudniu 2012 roku byfa 0 2,6% wyzsza niz przed rokiem.

Wedtug danych GUS ceny w zakresie transportu w 2012 roku byty 0 7,0% wyzsze niz przed rokiem (wobec wzro-
stu 0 7,7% w roku 2011). Wzrost cen transportu byt gtéwnie efektem zwiekszenia cen paliw. Znacznie wiecej
konsumenci pfacili za paliwa do prywatnych Srodkéw transportu (o 10,9%), w tym za olej napedowy (wiecej
012,7%), benzyny silnikowe (0 11,0%) i gaz ciekly (0 6,9%). Optaty za ustugi transportowe wzrosty 0 7,1%.

Dane GUS informuja réwniez, ze sposrod grup o najwiekszym udziale w transporcie ogétem w 2012 roku zwiekszenie
sprzedazy ustug obserwowano w transporcie samochodowym (wzrost 0 13,9%) oraz w magazynowaniu i dziatalnosci
wspierajacej transport (0 7,2%). Spadek natomiast wystapit w transporcie kolejowym (0 4,8%) i lotniczym (0 0,4%).

Przewozytadunkéw ogétem (w jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 9 0s6b) w 2012 roku — jak podaje GUS — wyniosty
460,4 min ton, j. 0 1,9% mniej niz w 2011 1. Spadek przewozéw zaohserwowac mozna byto w transporcie wodnym $rédla-
dowym, kolejowym, morskim i rurociagowym. Natomiast wzrost przewozéw w transporcie samochodowym.

2. Rynek powierzchni handlowych i magazynowych

W zwiazku z rynkiem wézkéw widtowych pozostaje rynek powierzchni handlowych i magazynowych — prze-
strzeni stanowigcych infrastrukturalne Srodowisko pracy wézkéw widtowych. Niniejszym zarysowane zostanie
zatem tho wiasciwych analiz.
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2.1. Powierzchnie handlowe

Na powierzchnie handlowe sktadaja sie centra handlowe, magazyny handlowe, hale hurtowe i centra wyprzedazowe.
Jednym ze wskaznikéw charakteryzujacych powierzchnie handlowe jest ich rokroczna podaz, tzn. zbudowana ilosé.

Wykres 8. Podaz nowoczesnej powierzchni handlowej w latach 2007-2012 (z prognoza na 2013 r.)
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W 2012 roku podaz powierzchni handlowej byta mniejsza niz w latach poprzednich, osiagajac 550 000 m?. Catko-
wita nowoczesna powierzchnia handlowa w Polsce w 2012 roku byta na poziomie 11 minm? powierzchni najmu
brutto. Wedtug prognozy Cushman & Wakefield rok 2013 ma przynies¢ znaczny wzrost podazy (do 750 000 m?),
nie doréwnujac rokowi 2009, przewyzszajac jednak 2011.

Planowane do otwarcia w 2013 roku centra handlowe zlokalizowane s przede wszystkim w najwiekszych aglo-
meracjach (Katowice, Poznan, Gdynia, Krakéw, Gliwice, Lublin). Jednak w roku 2012 roku najwiecej powierzchni
handlowej (75%) powstato — takze rozwijajac sie poprzez rozbudowy — w Srednich i matych miastach (m.in.
Rzeszéw, Gorzow Wielkopolski, Kielce).

Na rynku hipermarketéw i supermarketéw panuje silna konkurencja. Powierzchnie handlowg rozwijaja sieci
wielkopowierzchniowe Tesco (nowe sklepy w Kluczborku i Jarostawiu) i Auchan (w tomiankach). W segmen-
cie supermarketéw dominuje Piotr i Pawet (nowe placowki we Wroctawiu, Gorzowie Wielkopolskim, Rzeszowie,
Kielcach, Grudziadzu, Szczecinie, Brwinowie). Najszybciej rozwijajaca sie siecig dyskontéw jest Biedronka.

Sumarycznie: w Polsce istnieje obecnie 260 hipermarketdw i kilka tysiecy supermarketéw i dyskontéw. Plano-
wane do otwarcia w 2013 roku wielkopowierzchniowe sklepy spozywcze Tesco i Auchan zlokalizowane s3 m.in.
w Lublinie, Gliwicach, Krakowie, tomzy i Inowroctawiu.

Innym segmentem rynku powierzchni handlowej s3 wielkopowierzchniowe sklepy niespozywcze: parki handlo-
we i magazyny handlowe. W 2012 roku zbudowano ich ok. 100 000 m?, co dato catkowitg liczbe 2,3 min m? po-
wierzchni najmu brutto.
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2.2. Powierzchnie magazynowe

Z analiz Cushman & Wakefield wynika, ze rok 2012 byt czasem dalszego rozwoju rynku magazynowego w Pol-
sce, przede wszystkim nowej powierzchni. W poréwnaniu z rokiem poprzednim o ok. 17% zmniejszyt sie popyt
wyrazony wolumenem zawartych transakgji, jednak podaz — powierzchnia oddana do uzytku — wzrosta 0 25%.
Catkowita powierzchnia magazynowa w Polsce wyniosta 7 530 000 m?.

Wykres 9. Regionalne zasoby powierzchni magazynowej w mkw. w 2012 .
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Jak widac na wykresie, struktura geograficzna polskiego rynku powierzchni magazynowej cechuje sie znacz-
nymi dysproporcjami. Najwigkszym centrum magazynowym jest region warszawski (ponad 2,7 min m?),
stanowigc 36% catkowitej powierzchni. Kolejnymi s3: region gornoslaski (1,47 min m2), poznaniski (niecate
1,03 min m?), Polski centralnej (1 min m?) i wroctawski (0,73 mIn m2), ktdre razem stanowia 56% powierzchni
magazynowej w Polsce.

Znacznie ubozszymi w powierzchnie regionami sg: tréjmiejski (170 tys. m?), krakowski (143 tys. m?), toruriski
(97 tys. m2), szczeciniski (42 tys. m?) oraz zamykajacy liste region lubelski (14 tys. m?). Mniejsze rynki regio-
nalne pozostaja jednak pod korzystnym wptywem rozbudowy infrastruktury drogowej i mozna obserwowac
ich rozwdj.

Poréwnujac regiony pod wzgledem zasobow pozostajacych w budowie, najbardziej rozwojowo prezentuje sie
region wroctawski, w ktorym buduje sie 56 tys. m? powierzchni. Nastepnymi s warszawski (44 tys. m? w budo-
wie) oraz poznaniski (30 tys. m?).
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Wykres 10. Wolumen transakgji (popyt), zbudowana przestrzeri (podaz) oraz wskaznik pustostanéw w regionach na koniec 2012 .
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Wykres zestawia z soba przyblizone regionalne dane o popycie na przestrzeft magazynowa, dane o podazy prze-
strzeni magazynowej oraz ilosci pustostanéw. W Warszawie zanotowano najwiekszy popyt na powierzchnie ma-
gazynowa, wyrazony wolumenem transakcji 475 tys. m?, przy podazy rownej 87 tys. m2 Réwnoczesnie na koniec
2012 roku 15,2% powierzchni w tym regionie stanowity pustostany.

W regionie gérnoslaskim pustostany stanowity jedynie 4,2% powierzchni — to najnizsza warto$¢ w Polsce.
W 2012 roku do uzytku oddano 100 tys. m? powierzchni magazynowej, czyli najwiecej wsrad regionow; gérno-
$laska poda stanowita 19% catkowitej podazy w Polsce. Wynajetych zostato 216 tys. m?, co stawia Gérny Slask
na 3. miejscu w czotéwee polskich regionéw (za Warszawa i Polskg centralng).

Region poznariski charakteryzuje sie bardzo niskim poziomem niewynajetej przestrzeni magazynowej (jedynie
5%), duza podaza (80 tys. m? w 2012 roku) i popytem stawiajacym region na 5. miejscu (170 tys. m?).

W Polsce centralnej zanotowano najwiekszy wolumen transakcji ze wszystkich regiondw — wynajeto 273 tys. m?,
pozostawiajac 12,2% pustostanow. Do uzytku oddano tu ok. 80 tys. m2 Podobng ilos¢ zbudowano w regionie
wroctawskim. Wynajeto 212 tys. m?, co stawia Wroctaw tuz za Gornym Slaskiem, pozostawiajac jedynie 7,6%
niewynajetej przestrzeni magazynowe;.

Wysokimi wskaZznikami pustostanow charakteryzuja sie rynki Tréjmiasta (16%) i Krakowa (17%). Najwiecej nie-
wynajetej przestrzeni magazynowej pozostaje jednak w regionie szczeciiskim — na koniec 2012 r. byto to 35%.

3. Wozki widtowe
3.1. Liczba wozkow widtowych w latach 20092012

Niniejszy podrozdziat stuzy dokonaniu analizy wszystkich wozkéw widtowych w latach 2009-2012 i uwzgled-
nienia podziat stanu wézkéw widtowych na nowe i uzywane.

Rok 2012 w stosunku do lat poprzednich niewatpliwie notuje spadek liczby wézkéw widtowych na polskim rynku.
Uksztattowanie sig nizszego wolumenu wszystkich wézkéw widtowych w 2012 r. moze mie¢ swoje uzasadnienie
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w czynnikach gospodarczych. W 2012 zaobserwowano spadek wzrostu gospodarczego, a takze spadek inwesty-
qji zagranicznych. Konsekwencja takiego stanu s tez spadkowe tendencje w przemysle produkcyjnym i branzy
detalicznej, co stanowi pierwotng przyczyne dla mniejszej liczby wszystkich wézkéw widtowych w 2012 roku.

Wykres 11. Liczba wszystkich wozkéw widtowych w latach 2009-2012 [szt.]
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Powyzszy wykres przedstawia rynek wozkéw widtowych w 1. 2009—2012. Po poczatkowym stopniowym wzroscie liczby wézkéw widtowych
213709 do 15 557 sztuk w |. 20092011, nastapit spadek do liczby 14 817 sztuk w roku 2012. Dynamika wzrostu wszystkich wozkéw widto-
wych w latach 2009-2011 wskazywata dobre prognozy dla kolejnego roku. W 2012 r. zanotowano jednak spadek ilosci wézkéw widtowych.
Tendencja ta odzwierciedla fakt spadkowej zmiany koniunktury gospodarczej w 2012 r. Polska stanowi bardzo dobra baze logistyczng oraz
spetnia sie w roli tacznika Zachodu z Europa Wschodnia. Przewidywana ponowna wzrostowa tendencja branzy wézkéw widtowych w kolej-
nych latach bedzie uzalezniona przede wszystkim od dalszego zainteresowania nowa powierzchnia magazynowa potencjalnych inwestoréw.

Wykres 12. Liczba wszystkich wozkéw widtowych w latach 2009—2012 [szt.], z uwzglednieniem takiej samej daty produkcji jak data rejestracji — wozki widtowe nowe
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Powyzszy wykres przedstawia rynek w zakresie nowych wézkéw widtowych zarejestrowanych w 1. 2009-2012. Podobnie jak w strukturze ca-
tego rynku wézkéw widtowych tak i w obszarze wézkéw nowych wl. 2009—2011 odnotowano wzrost 2 3233 do 6595 szt., a nastepnie spadek
do 6068 szt. w 2012 r. Rdznica miedzy rokiem 2011 a 2012 jest wiec proporcjonalna do réznicy wolumenu wszystkich wozkéw widtowych.

Wykres 13. Liczba wszystkich wozkéw widtowych w latach 2009—2012 [szt.], z uwzglednieniem wezesniejszej daty produkgji niz data rejestracji — wozki widtowe uzywane
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Powyzszy wykres przedstawia rynek uzywanych wozkéw widtowych zarejestrowanych w I. 2009-2012. 0d 2009 do 2012 r. nastepuije stop-
niowy spadek liczby uzywanych wozkéw widtowych z 10 476 do 8749 sztuk. W poréwnaniu do struktury wozkéw widtowych o dacie produkji
jednakowej jak data rejestracji, rynek wézkéw widtowych uzywanych charakteryzuje sie brakiem wzrostu wolumenu. Taka tendencja sprzyja
producentom marek wézkéw widtowych, bo nieco zwieksza sie procentowy udziat nowych wozkéw widtowych w skali catej sprzedazy.

Wykres 14. Sredni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku wézkéw widtowych w Polsce na przestrzeni lat 2009—2012
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Wykres nr 14 przedstawia $redni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku woz-
kow widtowych w Polsce, na przestrzeni lat 2009-2012. Sposrdd catego rynku wézkéw widtowych w Polsce
64,21% stanowia wézki widtowe z datg produkcji wezesniejsza niz data rejestracji, natomiast 35,79% to wézki
widtowe z data produkcji takg samg jak data rejestracji. Poréwnujac procentowy rozktad struktury wszystkich
wozkéw widtowych, wywnioskowac mozna, ze w dalszym ciggu wiecej wézkéw uzywanych znajduje sie w po-
siadaniu nabywcéw.

3.2. Liczba wozkéw widtowych z napedem spalinowym w |. 2009-2012

Niniejszy podrozdziat stuzy dokonaniu analizy wézkéw widtowych z napedem spalinowym w latach 2009-2012,
z uwzglednieniem podziatu stanu wézkéw widtowych na nowe i uzywane. Wézki widtowe z napedem spalino-
wym odnotowaty spadek wolumenu w roku 2012. W przypadku tego rodzaju wozkéw widtowych czynnikami
ksztattujacymi ich liczbe (poza czynnikami gospodarczo-ekonomicznymi) beda réwniez europejskie wymagania
dotyczace emisji spalin. Nabywcy wszystkich marek wozkéw widtowych coraz mocniej beda przenosic swoja
uwage nie tylko na doskonate osiagi i bezawaryjnos¢ sprzetu, ale réwniez na niskie zuzycie paliwa oraz niska
emisje spalin.

Wykres 15. Liczba wszystkich wozkéw widtowych z napedem spalinowym w latach 20092012 [szt.]
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Powyzszy wykres przedstawia trend zmian rynku wozkéw widtowych z napedem spalinowym w latach 2009
2012. Po poczatkowym stopniowym wzroscie liczby wozkéw widtowych z 7707 do 8410 sztuk w latach 2009—
2011, nastapit spadek do liczby 7662 sztuk w roku 2012. Tendencja ta odzwierciedla sytuacje w strukturze catego
rynku wézkéw widtowych w latach 2009-2012.

2012
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Wykres 16. Liczba wszystkich wozkéw widtowych w latach 2009—2012 [szt.] z napedem spalinowym, z uwzglednieniem takiej samej daty produkcji jak data rejestracji
— wozki widtowe nowe oraz wczesniejszej daty produkdji niz data rejestracji — wézki widtowe uzywane
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Powyzszy wykres przedstawia trend zmian na rynku w zakresie nowych i uzywanych wozkéw widtowych
z napedem spalinowym w latach 2009-2012. Podobnie jak w strukturze catego rynku wézkéw widtowych, tak
i w obszarze wézkéw nowych w latach 2009—2011 odnotowany zostat wzrost z 1263 do 2867 sztuk, a nastepnie
spadek do 2577 sztuk w roku 2012. W obszarze wézkow uzywanych, od roku 2009 do roku 2012, nastepuje
stopniowy spadek liczby sztuk uzywanych wézkéw widtowych z 6444 do 5085 sztuk.

Wykres 17. Sredni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku wézkéw widtowych z napedem spalinowym w Polsce na przestrzeni lat 2009-2012
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Powyzszy wykres przedstawia Sredni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku
wozkéw widtowych z napedem spalinowym w Polsce w |. 2009—2012. Sposréd catego rynku wézkéw widtowych
ztym napedem w Polsce az 72,25% stanowia wézki uzywane, a 27,75% wazki nowe.

Analiza stosunku wolumenu uzywanych wozkéw widtowych z napedem spalinowym do nowych oddaje jednak cat-
kiem inny wynik. Warto zauwazy¢, iz w rozpatrywanym czasie stosunek ten zmniejszyt sie z pieciokrotnej do dwu-
krotnej przewagi ilosciowej uzywanych wézkéw widtowych z napedem silnikowym. Taka tendencja stanowi dobre
potwierdzenie dla nabywcéw poszczegdlnych marek wézkéw widtowych, ktdrzy stawiaja na innowacje i ekologie.

3.3. Liczba wozkow widtowych z napedem elektrycznym w |. 2009-2012

Niniejszy podrozdziat stuzy dokonaniu analizy wézkéw widtowych z napedem elektrycznym w latach 2009—
2012, z uwzglednieniem podziatu stanu wézkéw widtowych na nowe i uzywane.

Wézki widtowe z napedem elektrycznym, podobnie jak wézki widtowe z napedem spalinowym, réwniez odno-
towaty spadek wolumenu w roku 2012. Réznica ta siega okoto 2,37% w odniesieniu do roku 2011, gdzie odno-
towano znaczny wzrost w badanym okresie. Uksztattowanie liczby wozkow widtowych z napedem elektrycznym
w skali catego rynku uzaleznione jest m.in. od wdrazanych innowacji producentow marek wézkéw widtowych.
Kierunek rozwoju wskazuje na coraz czestsze preferencje nabywcéw w zakresie:

« (zasu pracy wézka na jednej baterii,

« bezpieczenstwa eksploataci baterii,

« bezpieczenistwa i komfortu operatora.

Wykres 18. Liczba wszystkich wézkéw widtowych z napedem elektrycznym w latach 2009-2012 [szt.]
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Powyzszy wykres przedstawia trend zmian na rynku wézkéw widtowych z napedem elektrycznym wl. 2009—-2012.
Po poczatkowym stopniowym wzroscie liczby wézkéw widtowych z 4350 do 5228 szt. w 1. 2009-2011 nastapit
spadek do liczby 5104 w 2012 r. Uksztattowanie trendu potwierdza obecng sytuacje na rynku wézkéw widtowych
w Polsce, gdzie 2012 r. stanowi zatamanie obiecujacego i stopniowego wzrostu wolumenu wézkéw widtowych.
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Wykres 19. Liczba wszystkich wézkéw widtowych w latach 2009-2012 [szt.] z napedem elektrycznym, z uwzglednieniem takiej samej daty produkqji jak data rejestracji —
wozki widtowe nowe oraz weze$niejszej daty produkcji niz data rejestracji — wozki widtowe uzywane
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Powyzszy wykres przedstawia trend zmian na rynku w zakresie nowych i uzywanych wézkéw widtowych z napedem elektrycznym
w 1. 2009-2012. Podobnie jak w strukturze catego rynku wozkow widtowych tak i w obszarze wozkow nowych w l. 2009-2011 odnotowano
wzrost z 1618 do 2971 szt., a nastepnie spadek do 2845 szt. w 2012 r. W przypadku uzywanych wézkéw widtowych z napedem elektrycznym
w 1. 2009—2012 trend zmian stanowi odwrotna proporcje w stosunku do nowych wézkéw widtowych z napedem elektrycznym. 0d 2009 do
2011 r. stopniowo spada liczba uzywanych wozkow widtowych z 2732 do 2257 szt., by w 2012 r. wzrosnac o tylki 2 szt. do tacznej liczby 2259.

Wykres 20. Sredni udziat procentowy liczby wézkow nowych i uzywanych dla catego rynku wézkéw widtowych z napedem elektrycznym w Polsce w 1. 2009-2012
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Powyzszy wykres przedstawia Sredni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku
wozkéw widtowych z napedem elektrycznym w Polsce, na przestrzeni lat 2009—2012. Sposréd catego rynku
wozkéw widtowych z tymze napedem w Polsce rozktad jest réwny: 50,73% stanowig wézki nowe, a pozostate
49,27% to wozki uzywane.

Wézki widtowe z napedem elektrycznym stanowia jedyna grupe, w ktorej sprzet zarejestrowany w roku produkji
osigga przewage nad sprzetem zarejestrowanym pozniej niz data produkgji. Podsumowujac: tendengja ksztattowa-
nia sie wolumenu wézkow widtowych z napedem elektrycznym pozwala zauwazyc rozwoj tej czesci rynku wézkow
widtowych. Coraz popularniejsze staja sie nowsze modele, co dobrze odzwierciedla przedstawiona powyzej analiza.

3.4. Liczba wozkéw widtowych techniki magazynowej w 1. 2009-2012

Niniejszy podrozdziat stuzy dokonaniu analizy wézkéw widtowych techniki magazynowej podlegajacych reje-
stracji w latach 2009-2012, z uwzglednieniem podziatu stanu wézkéw widtowych na nowe i uzywane.

Liczebnos¢ wézkow techniki magazynowej podlegajacych rejestracji, stuzacych do kompletagji w pionie i w poziomie,

ksztattuje sie w badanym okresie na niskim poziomie, jednak z tendencja wzrostu przypadajaca na ostatnie 2 lata.

Wykres 21. Liczba wszystkich wozkéw widtowych techniki magazynowej w latach 20092012 [szt.]
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Powyzszy wykres przedstawia rynek zarejestrowanych wozkéw widtowych techniki magazynowej w latach
2009-2012. Po poczatkowym stopniowym wzroscie liczby wézkéw widtowych z 1750 do 1925 sztuk w latach
2009-2011, nastapit nieznaczny spadek do liczby 1920 sztuk w roku 2012.
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Wykres 22. Liczba wszystkich wézkéw widtowych techniki magazynowej w latach 2009-2012 [szt.], z uwzglednieniem takiej samej daty produkgji jak data rejestracji — wézki
widfowe nowe oraz wczesniejszej daty produkdji niz data rejestracji — wézki widtowe uzywane
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Powyzszy wykres przedstawia trend zmian na rynku w zakresie nowych i uzywanych zarejestrowanych wozkéw widtowych techniki ma-
gazynowej w |. 2009—2012. W obszarze wézkéw nowych w latach 2009-2012 odnotowany zostat stopniowy wzrost z 673 do 1024 sztuk.
W obszarze uzywanych wézkéw widtowych techniki magazynowej mozna zaobserwowac odmienng tendencje, bo w poszczegdlnych latach
liczebno$¢ wézkéw wyraznie spadata badZ wzrastata. Rynek ten zaliczyt spore wahania w okresie od 2009 do 2012 roku. Po poczatkowym
spadku z 1077 do 881 sztuk, a nastepnie wzroscie do 914 sztuk, zatrzymat sie na spadku do 896 wézkéw w roku 2012.

Wykres 23. Sredni udziat procentowy liczby wézkow nowych i uzywanych dla catego rynku wézkéw widtowych z napedem spalinowym w Polsce na przestrzeni lat 20092012
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Powyzszy wykres przedstawia Sredni udziat procentowy liczby wézkéw nowych i uzywanych dla catego rynku
zarejestrowanych wézkéw widtowych techniki magazynowej w Polsce, na przestrzeni lat 2009-2012. Sposréd
catego rynku wézkéw widtowych techniki magazynowej w Polsce rozktad jest réwny: 50,91% stanowig wozki
uzywane, a pozostate 49,09% to wézki nowe.

Rozpatrujac procentowy rozktad zarejestrowanych wézkéw widtowych techniki magazynowej w badanym ob-
szarze, mozna stwierdzi¢, iz liczebnos¢ zaréwno wozkow widtowych nowych, jak i uzywanych nie odbiega od
siebie znacznie. Z punktu widzenia poszczegéinych lat zauwazalna jest jednak ciagta tendencja wzrostowa dla
nowych wézkéw widtowych techniki magazynowej, zarejestrowanych w roku produkgji.

3.5. Bilans zmian na rynku wozkow widtowych w latach 2009-2012
W ujeciu procentowym

Niniejszy podrozdziat stuzy dokonaniu krétkiej, tabelarycznej analizy poréwnawczej wskaznikéw dynamiki liczby woz-

kéw widtowych na polskim rynku w latach 2009—2012. Analiza poréwnawcza powinna tatwo wskazac, ktdry rok w ba-

danym okresie charakteryzowat sie najwiekszym wzrostem oraz spadkiem wolumenu wézkéw widtowych w Polsce.

Tabela 1. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby wozkow widtowych czotowych w Polsce w latach 2009-2012

Wozki widtowe z napedem spalinowym 1,52% |7,24% -
Wdézki widltowe z napedem elektrycznym 4,57% [14,93% [-2,37%
Woézki widtowe techniki magazynowej 3,20% |6,59% |-0,26%

Powyisza tabela przedstawia zmiany procentowe w poszczegdlnych segmentach rynku wézkéw widtowych:
wozkach z napedem spalinowym, elektrycznym oraz w wézkach techniki magazynowej podlegajacych rejestra-
Gji. Warto zauwazy¢, ze po poczatkowym wzroscie w latach 2009—2010, a takze w latach 2010-2011, mozna do-
strzec spadek w latach 2011-2012. Z perspektywy nastepujacych po sobie 2 lat w badanym okresie najwiekszy
wzrost wolumenu wozkéw widtowych odnotowano dla segmentu wézkéw widtowych z napedem elektrycznym
w latach 2010-2011. Najwiekszy spadek wolumenu wézkow widtowych w badanym okresie odnotowano z kolei
dla segmentu wozkéw widtowych z napedem spalinowym w latach 2011-2012.

4. Wozki widtowe z podziatem na marki

Rynek wézkéw widtowych podzieli¢ mozna na marki, ktdre od kilku po kilkaset sztuk obejmuja wyposazenie
magazynéw w catej Polsce. Na tym rynku wyrézniamy 4 gtéwnych graczy (marki, ktore liczba produktéw wy-
raznie odstaja od konkurengji), jednak zaden z nich nie przoduje w kazdej kategorii. Korelujac podziat na marki
oraz naped, obserwujemy dwukrotnie wigksza liczbe uzywanych wézkéw widtowych o napedzie spalinowym niz
napedzie elektrycznym, lecz prawie rowna liczbe nowych wézkéw wprowadzanych na rynek w 2012 roku. Zaob-
serwowac mozemy réwniez zjawisko, gdzie poszczegdlni liderzy bardziej sprawdzaja sie w dostarczaniu wozkéw
0 napedzie spalinowym, a inni za$ w napedzie elektrycznym.
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4.1. Wszystkie wozki widtowe z podziatem na marki

Niniejszy podpunkt przedstawia podziat rynku ze wzgledu na marki z podziatem na wozki widtowe nowe oraz
uzywane. Przedstawiono réwniez skumulowany wykres kolumnowy, ktéry obrazuje stosunek wézkéw nowych
do uzywanych w roku 2012, dzieki czemu widoczny jest rozwd6j marki na rynku.

Wykres 24. Liczba nowych wézkow widtowych w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 25. Liczba nowych wézkow widtowych w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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Niekwestionowanym liderem rynku w dostarczania wézkéw widtowych w 2012r. byta marka Still, ktdra prze-
wyzsza gtéwnego konkurenta o ponad 200 sztuk, dostarczajac 1223 (ok. 20% rynku), podczas gdy marka Linde
— 997 szt. Na 3 miejscu plasuje sie Jungheinrich z liczba 893 szt. W stosunku do tréjki najwiekszych graczy na
rynku inne marki notuja mniejszg liczbe o ponad 400 szt. Sze$¢ marek obecnych na rynku nie dostarczyto zad-
nego nowego wdzka w roku 2012. Liczba marek, ktrej co najmniej jeden wozek widtowy zostat zarejestrowany
w 2012 roku, wynosi 27.

Wykres 26. Liczba uzywanych wézkow widtowych w roku 2012, z podziatem na marki

Wykres 27. Liczba uzywanych wézkow widtowych w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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W 2012 roku wsréd uzywanych wézkéw widtowych dominowaty marki Linde oraz Toyota. Pierwsza z nich posiadata 1515 zarejestrowanych
w ubiegtym roku tego typu pojazdow, a druga — 1343 sztuk. Na 3 miejscu uplasowali sie wszyscy inni wytwdrcy; inni niz ujete osobno
32 marki (w tej pozycji s marki wozkow sprowadzanych m.in. z Chin). Posiadali oni wtedy 990 uzywanych wézkéw widtowych. W ogéinej
liczbie tego segmentu rynku te 3 pozycje stanowity tacznie niemal 44% catkowitej liczby uzywanych wozkow widtowych w Polsce, zarejestro-
wanych w 2012 roku. Ani jeden z tego typu pojazdéw nie byt po raz pierwszy zarejestrowany pod marka HC czy Lyson.

Wykres 28. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 29. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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Zestawiajac ze sobg dane dotyczace rynku wézkéw widtowych w Polsce (nowych i uzywanych, z podziatem na
marki), wyraznie wida, iz prym w tej kategorii wiedzie marka Linde. W ubiegtym roku posiadata ona 1515 po-
jazdéw uzywanych oraz 997 nowych. Wynika z tego, ze wézki uzywane stanowity wiekszos¢ (nieco ponad 60%)
zwszystkich sygnowanych ta marka. Podobna sytuacje mozna zaohserwowac w przypadku produktow marki To-
yota. Tutaj wézki uzywane (1343 szt.) stanowia ponad 73% wszystkich wézkéw widtowych tej marki (1833 szt.).
Odwrotng sytuacje, czyli przewage ilosciowa wézkéw widtowych nowych (wyprodukowanych w 2012r.) nad
uzywanymi (wyprodukowanymi w latach wezesniejszych), obserwuje sie w przypadku marki Still. W tym przy-
padku pojazdy nowe to niemal 60% (1223 szt.) wszystkich (2054 szt.). Podobnie wygladato to w przypadku mar-
ki Hyundai, cho¢ ilosci byty znacznie mniejsze. Wozki produkcji 2012 stanowity ponad 70% (175 szt.) wszystkich
opatrzonych wspomniang markg (249 szt.).

Natomiast w przypadku takich marek jak Jungheinrich, BT, Hangcha, Cesab czy Doosan proporcje miedzy pojaz-
dami nowymi a uzywanymi w 2012 roku rozktadaty sie mniej wiecej réwnomiernie. Z kolei nie zarejestrowano
w ubiegtym roku ani jednego nowego wézka widtowego marek GPW Gliwice, RAK Suchedniéw, Stein oraz Rocla.

4.2. Wozki widtowe z napedem spalinowym z podziatem na marki

Podpunkt przedstawia strukture rynku pod wzgledem marek dla wozkéw widtowych o napedzie spalinowym.
W6zki spalinowe przystosowane s do wielozmianowej pracy w réznych warunkach pogodowych, do zatadunku
i wytadunku oraz pracy w kontenerach. Naped spalinowy jest znacznie bardziej popularny dla wozkéw juz weze-
$niej eksploatowanych na rynku (5085 sztuk), jednak wystepuje rzadziej w wézkach nowo wprowadzanych na
rynek (w poréwnaniu do wozkow z napedem elektrycznym). Zaleznosc te doskonale przedstawia wykres skumu-
lowanych wartosci dla wozkéw nowych i uzywanych.

Wykres 30. Liczba nowych wozkow widtowych z napedem spalinowym w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 31. Liczba nowych wézkow widtowych z napedem spalinowym w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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Sposréd 33 marek na rynku nowe wézki widtowe o napedzie spalinowym zarejestrowato 26. Liderem w tej dzie-
dzinie jest marka Still z suma 638 szt. (ok. 25% rynku), podczas gdy drugie miejsce — ze sporg réznica 391 sztuk
— zajmuje marka Linde (ok. 15% rynku). Suma zarejestrowanych nowych wézkow widtowych z napedem spali-
nowym wynosi 2577 sztuk.

Wykres 32. Liczba uzywanych wézkow widtowych z napedem spalinowym w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 33. Liczba uzywanych wézkow widtowych z napedem spalinowym w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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W roku 2012 wsréd uzywanych wézkéw widtowych z napedem spalinowym dominowaty 2 marki: Toyota z liczba
966 szt. oraz Linde z liczba 929 szt. kacznie obie marki zajmuja ponad 36% rynku. Kolejng wyszczegdiniong mar-
ka jest Nissan, ktdra zarejestrowat ok. 600 sztuk wézkéw mniej. t3czna liczba uzywanych wozkéw widtowych
znapedem spalinowym, w sktad ktdrej wchodzi 29 marek, to 5085.
Wykres 34. Wozki widtowe z napedem spalinowym w 2012 roku , z podziatem na marki
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Wykres 35. Wozki widtowe z napedem spalinowym w 2012 roku, z podziatem na marki — cd.
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Zestawiajac liczbe nowych i uzywanych wozkéw widtowych z napedem spalinowym, odczytujemy, iz liderami s
marki Linde oraz Toyota, posiadajac odpowiednio ok. 17%i 16% udziatu w rynku. Sposréd 33 marek obecnych na
rynku 4 nie posiadaja wozkow z napedem spalinowym, a 3 marki nie wprowadzity w 2012 roku Zadnego nowego
produktu na rynek.

4.3. Wozki widtowe z napedem elektrycznym z podziatem na marki

Ponizsze zestawienie dotyczy podziatu wézkéw widtowych z napedem elektrycznym na marki w roku 2012.
Zjawisko szerzacej sie popularnosci tych wézkéw wyraznie mozemy zaobserwowac gtownie ze wzgledu na ela-
stycznos¢ i koszty. Wozki znajduja zastosowanie przede wszystkim w przemysle kosmetycznym, farmaceutycz-
nym, spozywczym, elektronicznym, w halach produkcyjnych i magazynowych. Wézki elektryczne stosowane s3
tam, gdzie wymagany jest niski poziom hatasu i gdzie ze wzgledu na emisje spalin nie mozna stosowac wozkéw
spalinowych badz gazowych. Skumulowany wykres wézkéw nowych oraz uzywanych o napedzie elektrycznym
wytania lidera oraz obrazuje liczbe marek, ktére pomimo wcze$niejszego wprowadzenia wozkow elektrycznych
nie ponowity swojej decyzji w roku 2012.
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Wykres 36. Liczba nowych wézkow widtowych z napedem elektrycznym w roku 2012, z podziatem na marki

700

653

600

500

400
300

200

100

Wykres 37. Liczba nowych wézkow widtowych z napedem elektrycznym w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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23 marki wprowadzity nowe wézki z napedem elektrycznym o f3cznej liczbie 2845 szt. W kwestii wézkow elek-
trycznych dominuje marka Jungheinrich z liczba 653 szt., obejmujac prawie 23% rynku. Kolejne miejsca zajmuja
odpowiednio: marka Linde — 541 szt. oraz marka Still — 462 szt. Nalezy zwréci¢ uwage na plasujaca sie na 4 miej-
scu marke BT, ktéra w poréwnaniu z wézkami widtowymi z napedem spalinowym wsréd wézkéw z napedem
elektrycznym odnosi o wiele lepsze wyniki.
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Wykres 38. Liczba uzywanych wézkow widtowych z napedem elektrycznym w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 39. Liczba uzywanych wézkow widtowych z napedem elektrycznym w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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W 2012 roku niemal réwnymi sobie liderami uzywanych wézkéw widtowych z napedem elektrycznym byly
marka Jungheinrich oraz marka Still (odpowiednio 424 oraz 416 szt.), wspélnie zajmujac ponad 36% rynku.
Wysoko plasuje sie réwniez marka Linde, a takze marka BT, ktéra w poréwnaniu z uzywanymi wézkami o nape-
dzie spalinowym osiaga znacznie wyzsza pozycje na rynku. Liczba uzywanych wézkéw widtowych z napedem
elektrycznym, na ktdrg skfada sie 31 marek, wynosi 2259.
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Wykres 40. Liczba wézkéw widtowych z napedem elektrycznym w 2012 roku, z podziatem na marki
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Wykres 41. Liczba wézkéw widtowych z napedem elektrycznym w 2012 roku, z podziatem na marki — cd.
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W przypadku nowych i uzywanych wézkéw widtowych z napedem elektrycznym liderem w ogéinym zestawie-
niu jest marka Jungheinrich, ktéra obejmuje 21% rynku. Pod wzgledem liczbowym niemal réwne sobie marki
Linde i Still plasuja sie na miejscu 2, wspdlnie posiadajac 34% rynku. Na 3 pozydji znajduje sie marka BT, ktéra
w zestawieniu zinnymi rodzajami wézkéw widnieje na znacznie wyzszym miejscu. Sposréd 33 marek 2 nie maja
w posiadaniu wozkéw z napedem elektrycznym, a 8 nie wprowadzito w 2012 roku zadnego nowego produktu.
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4.4. Wézki widtowe techniki magazynowej z podziatem na marki

Wézki widtowe techniki magazynowej podlegajace rejestracji, czyli te, ktdre sg sterowane z podestu, poziomu roboczego, s3 najmniejsza
grupa wézkéw widtowych zarejestrowanych na rynku przez UDT. Wynika to z Ustawy o dozorze technicznym, ktdra nie objeta obowiazkiem
rejestracji wozkéw techniki magazynowej tzw. niskiego unoszenia. Skumulowany wykres wézkéw nowych i uzywanych wézkéw techniki
magazynowej wykazuje duze zréznicowanie wynikéw poszczegdlnych marek.

Wykres 42. Liczba nowych wézkow widtowych techniki magazynowej w roku 2012, z podziatem na marki
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Sposrdd 33 marek bioracych udziat w badaniu w roku 2012 jedynie 22 s3 nowymi wézkami techniki magazynowej, czyli sterowane sg z pode-
stu, poziomu roboczego. Az 28% wszystkich wézkéw obejmuje marka Jungheinrich, 2 miejsce obejmuje marka BT, dla ktérej liczba nowych
wozkow techniki magazynowej stanowi potowe nowych wézkéw wprowadzonych na rynek w 2012 roku.

Wykres 43. Liczba uzywanych wézkow widtowych techniki magazynowej w roku 2012, z podziatem na marki
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W 2012 roku uzywane wozki techniki magazynowej zostaty zarejestrowane pod 25 najwazniejszymi markami,
a reszta zostata zakwalifikowana do kategorii ,inni wytwércy”. Najwiecej tego typu pojazdéw posiada marka
Jungheinrich (az 217 szt.), co stanowi niemal 33% z wszystkich uzywanych wézkéw sterowanych z podestu bad?
poziomu roboczego. Z kolei prawie 69% (613 szt.) w 2012 roku stanowity tacznie uzywane wézki widtowe techni-
ki magazynowej 5. najwazniejszych dla tego segmentu marek: Jungheinrich, BT, Linde, Still oraz Promag. Reszta
z25. marek posiadata ich zaledwie niewielkie ilosci, nie przekraczajac kilku badz kilkunastu sztuk.

Wykres 44. Liczba wézkow widtowych techniki magazynowej w roku 2012, z podziatem na marki
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Wykres 45. Liczba wozkow widtowych techniki magazynowej w roku 2012, z podziatem na marki — cd.
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Niekwestionowanym liderem wozkow techniki magazynowej w 2012 roku byta marka Jungheinrich z liczba
510 szt., obejmujac prawie 27% rynku. Na drugim miejscu z liczbg 327 szt. plasuje sie marka BT. Spo$réd 28 ma-
rek istniejacych na rynku 9 nie wprowadzito zadnego produktu w 2012 roku, natomiast 2 marki — Hyundai oraz
Clark — wprowadzity swoje wézki po raz pierwszy.

5. Marki dominujgce na rynku wozkéw widtowych

Na rynku wézkéw widtowych w Polsce od wielu lat przoduja marki najwiekszych i najbardziej znanych $wiato-
wych producentéw. Rokrocznie najpotezniejsi producenci konkuruja ze sobg o udziaty w sprzedazy. Najlepsze
firmy gwarantuja przede wszystkim niezawodnos¢, do czego przyczyniaja sie dobrze znane i cenione przez klien-
téw marki, ktére czesto posiadajq juz dtugoletnig historie na rynku polskim. Jednak w czasach kryzysu coraz
(zesciej zwraca sie uwage na niska ceng, tym samym nieco ujmujac jakosci. Jednak pomimo to wsréd marek
dominujacych obserwuije sie wzrost liczby wézkéw widtowych nowych na rzecz niewielkich spadkoéw liczby woz-
kow uzywanych. Zatem ten specyficzny rynek w Polsce stale sie rozwija i odnotowuje wzrosty.

Wykres 46. Liderzy rynku wozkéw widtowych na przestrzeni lat 20092012
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Biorac pod uwage liczbe uzywanych oraz nowych wézkéw widtowych, na rynku w roku 2012 wyrézni¢ mozna
4 lideréw: marka Linde, marka Still, marka Toyota, marka Jungheinrich. W przeciagu ostatniego roku marka Still
z zwartej pozycji wysunefa sie na druga, powiekszajac liczbe wozkéw o prawie 400 sztuk. Natomiast marka
Jungheinrich na przestrzeni ostatniego roku stracita pozycje druga, tracac ponad 400 wézkéw widtowych. Marka
Toyota utrzymuje sig na stosunkowo stabilnej pozydji.

Markami dominujacymi na rynku wozkéw widtowych pod wzgledem wprowadzenia nowych produktéw w 2012 roku
s marki Still, Linde, Toyota oraz Jungheinrich, przy czym w ogélnym rozrachunku liderem pozostaje marka Still.

2512

2012
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Wykres 47. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych marki Still w latach 2009-2012
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Zestawiajac liczbe uzywanych oraz nowych wézkéw widtowych lidera, czyli marki Still, na przestrzeni lat 2009—
2012 obserwujemy znaczng rosnaca tendencje wprowadzania wézkéw nowych, przy umiarkowanym spadku
liczby wézkéw uzywanych. W przyblizeniu pod koniec 2010 roku liczba wézkéw nowych oraz uzywanych byta

taka sama.
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Wykres 48. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych marki Linde w latach 2009-2012
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W przypadku marki Linde zestawiajac liczbe wozkéw uzywanych oraz nowych na przestrzeni lat, obserwujemy niewielki spadek ilosci wéz-
kow uzywanych, natomiast znaczng tendencje wzrostowa wprowadzania wézkow nowych, gdzie z roku na roku liczba ta wynosi ponad
100 sztuk. Najbardziej znaczacy byt rok 2011, gdzie w poréwnaniu z rokiem poprzednim wprowadzono ponad 250 sztuk. W ogdlnej sytuacji
marki na rynku znaczacy odsetek stanowia wézki uzywane.

Wykres 49. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych marki Jungheinrich w latach 2009-2012
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Zestawienie nowych oraz uzywanych wozkow marki Jungheinrich w 1. 2009—2012 obrazuje tendencje spadkowa dla wézkéw uzywanych
oraz wahania w stosunku do wprowadzania nowych wézkéw. Do roku 2011 krzywa wézkéw nowych rosta najszybciej, by w 2012 gwattownie
spasc. W poréwnaniu do pozostatych lideréw rynku stosunek liczby wézkéw uzywanych do nowych jest najbardziej zblizony.

Wykres 50. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych marki Toyota w latach 2009-2012
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Stosunek wézkéw nowych do uzywanych marki Toyota na przestrzeni lat 2009-2012 jest najbardziej zrdznico-
wany. Liczba wézkéw nowych jest niewielka w poréwnaniu z eksploatowanymi na rynku, ktére wykazuj ten-
dencje spadkowa.

Poréwnanie powyzszych wykresow nie wykazuje jednej strategii liderow rynku. Kazda z 4 gtéwnych marek cha-
rakteryzuje sie inng struktura produktéw oraz niestabilnym wahaniem udostepniania poszczegélnych wozkéw.
Marki Linde oraz Toyota s w posiadaniu wigkszej ilosci wozkéw uzywanych, Jungheinrich oraz Still swéj sukces
odnosza dzieki wprowadzaniu nowych produktéw.

6. Marki zanikajace na rynku wozkow widtowych

Rynek wozkéw widtowych w Polsce na przestrzeni lat odnotowuje réznego rodzaju wahania, co jest specyfika
gospodarki wolnorynkowej. W ostatnich latach obserwuje sie kilka marek, ktérych udziaty w rynku, choé juz od
poczatku niewielkie, kurczyty sie jeszcze bardziej. W przypadku niektorych mozna zauwazy( catkowite wycofanie
wozkéw widtowych danej marki z rynku polskiego, kiedy to zaréwno liczba pojazdéw nowych, jak i uzywanych
z roku na rok malata, aby w koricowej fazie osiaggna¢ wynik 0 sztuk. Poczawszy od roku 2009 roku, nie odnoto-
wano natomiast zadnych spektakularnych, czyli bardzo duzych spadkéw sprzedazy produktéw jakiejs marki badz
tez znaczacych spadkow dla marek o wysokich udziatach w rynku.

Wykres 51. Marki zanikajace na rynku wozkéw widtowych na przestrzeni lat 20092012
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Sposréd 33 marek na rynku wozkéw widtowych mozemy wyréznic 3 zanikajace, ktore w roku 2012 nie wprowa-
dzity zadnego produktu na rynek, a liczba produktéw uzywanych jest stosunkowo niska. S3 to: Rocla, HC, Lyson,
przy czym obserwujemy catkowite wycofanie produktéw z rynku marek HC oraz Lyson. Marki te wykazywaty
tendengje spadkowa, juz w roku 2011 widoczne byto wycofanie z rynku marki Lyson, a rok péZniej HC.
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Wykres 52. Wybrane marki na rynku wozkow widtowych na przestrzeni lat 2009-2012
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Marki Stein i Hubtex pomimo tendencji spadkowej w poprzednich latach, wprowadzity na rynek w 2012 roku
nowe produkty, a ich liczha ponownie rosnie, natomiast Pramac mimo niewielkiego udziatu w rynku utrzymuje
stata pozycje, a odchylenia sa niewielkie.

Wykres 53. Liczba nowych i uzywanych wozkéw widtowych marki Rocla w latach 20092012
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Na rynku wézkéw widtowych marka Rocla nalezy do zanikajacych, co wyraZnie widac na powyzszym wykresie.
Poczawszy od roku 2009, zauwaza sie spadek ilosci rejestrowanych nowych pojazdéw tej marki az do roku 2012,
kiedy to ostatecznie liczba sztuk wyniosta 0. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na fakt, iz od poczatku liczba wézkow
nowych nie przekraczata kilku sztuk.
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Wykres 54. Liczba nowych i uzywanych wézkéw widtowych marki HC w latach 2009-2012
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Jak wyraznie widac na powyzszym wykresie, HC jest drugq z marek zanikajacych na rynku wozkéw widtowych
w Polsce. Poczawszy od roku 2009 az do 2012, nie wprowadzono zadnych nowych produktéw pod ta marka. Z ko-
lei liczba zarejestrowanych wozkéw uzywanych odnotowata catkowity spadek w poszczegélnych latach — z nie-
wielkiej liczby 16 sztuk w roku 2009 do 0 w roku ubiegtym. Oznacza to catkowite wycofanie wozkow widtowych
tej marki z rynku w Polsce wraz z rokiem 2012.
Wykres 55. Liczba nowych i uzywanych wézkéw widtowych marki Lyson w latach 20092012
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Sytuacja marki Lyson jest podobna do poprzedniego przypadku, czyli marki HC. Jednak w tym wypadku ob-
serwuje sie catkowite wycofanie produktéw Lyson z rynku wozkéw widtowych w Polsce juz w 2011 r. Jeszcze
w 2009 r. z ta markg zostato zarejestrowanych w naszym kraju 9 uzywanych wozkow i 1 nowy. Lecz juz rok
pdZniej liczba nowych pojazdéw spadia do 0 sztuk, tak utrzymujac sie az do 2012 r,; liczba uzywanych spadta
02 szt. wroku 2010, nastepnie do 0 sztuk w 2011 ., co réwniez nie ulegto zmianie az do ubiegtego roku wiacznie.
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7. Rynek czotowych wozkow widtowych

(zotowe wézki widtowe to nieodzowny element wyposazenia kazdego wiekszego magazynu. Rynek tych
urzadzen jest bardzo zréznicowany. Mato jest marek, ktére przodowatyby réwnoczesnie w dziedzinie wézkow
spalinowych i elektrycznych. Liczba tych maszyn na polskim rynku jest bardzo zalezna od sytuagji finansowej
przedsiebiorstw oraz koniunktury gospodarczej. Szczegétowe dane na ten temat s3 uméwione w ponizszej
czesci raportu.

7.1. Wszystkie czotowe wozki widtowe w latach 2009-2012

Niniejszy podpunkt przedstawia dane dotyczace ogdlnej ilosci czotowych wozkow widtowych na rynku w oma-
wianym okresie, a takze tendencje dotyczace wieku i jakosci urzadzen. Uwzglednione zostaty réwniez trendy
mowigce o przewidywanych zmianach w rodzaju napedu wézkow.

Wykres 56. Liczba czotowych wozkéw widtowych w latach 20092012 [szt.]
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W badanym okresie (lata 2009—2012) rekordowym rokiem pod wzgledem zarejestrowanych w firmach woz-
kow czotowych byt rok 2011. Wtedy to firmy wykazywaty facznie ponad 9,7 ty$1. wézkéw widtowych, co w sto-
sunku do roku 2010 stanowito wzrost 0 11,7%. Zwiekszenie ilosci wozkow moze swiadczy¢ o poprawie sytuadji
rynkowej po kryzysie finansowym. Wzrost zapotrzebowania mogta stanowic rowniez konieczno$¢ poczynienia
w 2012 roku zwiekszonych dziatari amortyzacyjnych, polegajacych na wymianie zuzytych wézkéw czotowych.
Hipoteze te zdaje sie potwierdzac fakt, ze w 2012 roku liczha wézkéw utrzymywata sie na poziomie zblizonym do
lat 2009 2010. Sugeruje to wzglednie state zapotrzebowanie na maszyny tego typu.

1 Patrz wykres 56.
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Wykres 57. Liczba czotowych wézkéw widtowych w latach 2009-2012, z podziatem na nowe i uzywane [szt.]
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Kolejny wykres przedstawia bardziej szczegotowy podziat czotowych wozkow widtowych ze wzgledu na kryterium zuzycia. Reprezentuje on
stosunek nowych wozkéw do uzywanych w danym roku. Na podstawie danych dostrzegalna jest wyrazna tendencja ukazujaca, ze polscy
przedsiebiorcy coraz czesciej decyduja sie na zakup nowych urzadzen, stawiajac na jakos¢ oraz niezawodnos¢. Najlepiej pokazuja to dwa
ostatnie lata, w ktorych udziat wozkow nowych w stosunku do ogétu miesci sie w granicach rzedu 36—-38%. Biorac pod uwage fakt, ze
w 2009 roku udziat ten wynosit zaledwie 24%, mozna posunac sie o stwierdzenie, ze polska gospodarka idzie w dobrym kierunku, opierajac
swoja prace na nowoczesnych maszynach badz stawiajac na zakup tariszego sprzetu po petnej regeneragji.

Wykres 58. Podziat procentowy czotowych wézkéw widtowych (wedtug napedu) w latach 20092012
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Marki biorace udziat w badaniu wykazaty, iz floty czotowych wozkéw widtowych w blisko 85% opieraja sie
na wézkach o napedzie spalinowym. Drugie miejsce w rankingu popularnosci Zrédet napedéw zajety wozki
elektryczne, posiadajac 12,5% udziatu w rynku wykorzystywanych Zrédet energii. 2,3% zestawienia stanowia
pojazdy wykorzystujace inne Zrodta energii. Nalezy przez to rozumie¢ m.in. napedy hybrydowe. W zwiazku
zrozwojem trendéw zwiazanych z ekologia oraz pojawianiem sig nowych rozwiazan na tym tle mozna przewi-
dywac, ze udziat wozkéw napedzanych energia elektryczng oraz wézkow o napedzie hybrydowym bedzie sie
regularnie zwiekszat.

7.2. Czotowe wazki widtowe z napedem spalinowym w |. 2009-2012

Naped spalinowy w wézkach czotowych jest od dtuzszego czasu najczesciej wybieranym rozwigzaniem. Sg
one cenione za niezawodnos¢ oraz dobrg cene. Nalezy jednak pamietac o tym, ze wraz ze zmiang trendow
dotyczacych m.in. ochrony srodowiska udziat wézkow czotowych z napedem spalinowym moze sie systema-
tycznie pomniejszac.

Wykres 59. Liczba spalinowych czotowych wézkéw widtowych w latach 2009-2012 [szt.]
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1 powyzszego wykresu widac, ze ogdlny skok ilosci wozkéw na rynku w 2011 roku byt spowodowany gtdwnie na-
ptywem wozkéw z napedem spalinowym. Mogto to by¢ zwiazane z odmrozeniem inwestycji po kryzysie finanso-
wym, a takze w pewnym stopniu z trendem odmtadzania floty. W stosunku do roku 2010 mozna byto zauwazy¢
az 8% wzrost podazy. W 2012 roku mozna byto natomiast zaobserwowac 9% spadek wystepowania tego typu
urzadzen. W koricu ich wielkos¢ na rynku zblizyta sie do liczby z roku 2009, czyli z czaséw kryzysu finansowego.
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Wykres 60. Liczba spalinowych czotowych wézkéw widtowych w latach 2009-2012, z podziatem na nowe i uzywane [szt.]
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na wykresie przedstawiono podziat wézkéw spalinowych na uzywane i nowe. Udziat nowych urzadzen z roku na rok jest wiekszy (za wyjat-
kiem ostatniego okresu), ale mimo wszystko znacznie przewazaja tu maszyny uzywane. Od 2009 r. dostrzegalna jest poprawa jakosci ustug
oraz polepszenie sytuadji rynkowej. Na poczatku badanego okresu udziat wézkéw nowych w stosunku do catosci wynosit zaledwie 16,7%,
podczas gdy pod koniec az 34%, co oznacza prawie 20-procentowy przyrost nowych czotowych wézkéw spalinowych na rynku.

7.3. Czotowe wozki widtowe z napedem elektrycznym w |. 2009-2012

Cho¢ wézki czotowe z napedem elektrycznym wiaz stanowia matg czes¢ ogétu, sg interesujacym tematem badan. To bowiem obszar rynku
0 duzej innowacyjnoscii elastycznosci rozwiazan. Szczegétowe tendencje zakupowe urzadzen z napedem elektrycznym przedstawiono ponizej.

Wykres 61. Liczba elektrycznych czotowych wézkow widtowych w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Srednia liczba wézkéw czotowych wyposazonych w naped elektryczny w badanym okresie wynosi 1150 sztuk.
W stosunku rok do roku dostrzegalne sa wyrazne wahania o charakterze podazowym (z delikatng tendencja
wzrostowa). Biorac pod uwage lata 2011 i 2009, wystapit 15% wzrost podazy (181 szt. wézkéw wiecej), nato-
miast w latach 2010 2012 wystapit 13,7% wzrost podazy (130 szt. wézkéw wiecej).

Wykres 62. Liczba elektrycznych czotowych wézkow widtowych w latach 2009-2012, z podziatem na nowe i uzywane
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Tendencje dotyczace ilosci elektrycznych wézkow czotowych na rynku ksztattujg sie podobnie jak w przypadku
spalinowych, jednak struktura produktéw nowych i uzywanych jest bardzo odmienna. Na wykresie mozna spo-
strzec wyrazny wzrost ilosci nowych urzadzer w stosunku do uzywanych. Przefomowym momentem byt rok
2010, w ktérym liczba nieuzywanych maszyn przebita liczbe starszych az o 40%, osiagajac tym samym wzrost
w stosunku do poprzedniego roku o 113,8%, czyli 428 jednostek. Mozna przypuszczac, ze z biegiem czasu liczba
nowych urzadzen z napedem elektrycznym bedzie sie systematycznie zwiekszata.

8. Marki dominujace w segmencie czotowych wozkow
widtowych

Na rynku czotowych wézkéw widtowych obecnych jest wiele marek, sposréd ktdrych zadna nie jest liderem
w obydwu dziedzinach — wozkdw spalinowych oraz elektrycznych. To wszystko Swiadczy o tym, Ze obszar ten
jest bardzo zréznicowany oraz elastyczny, a pozycje dominujacych producentéw moga sie znacznie zmieniac pod
wptywem trendéw zakupowych oraz koniunktury gospodarczej. Marki posiadajace umiarkowanie dobra pozycje
na obu rynkach moga stanowic w przysztosci duze zagrozenie dla aktualnych lideréw.
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Wykres 63. Liczba czotowych wézkéw widtowych z datg produkgji w 2012 roku [szt.]
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Wykres 64. Liczba czotowych wézkéw widtowych z datg produkgji w 2012 roku [szt.] —cd.
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Liderem rynku (z iloscig 707 urzadzen) czotowych wézkéw widtowych wyprodukowanych w 2012 jest marka Still. Tuz za nim z niewielka
roznica sztuk (143 szt. mniej) znajduje sie Linde. Trzecie miejsce zajmuje Toyota (z liczbg wozkéw o 204 mniejsza od poprzednika). Te trzy
wymienione marki maja wiekszosciowy udziat w catym rynku wézkow widtowych w 2012 roku (51,76%). Kolejna bardziej liczaca sie grupa
producentéw to Jungheinrich, Hangach, Yale oraz Hyundai, z facznym udziatem na poziomie 24,91%.
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Wykres 65. Udziat wiodacych marek w sprzedazy czotowych wozkéw widtowych na polskim rynku w 2012 1. [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

1 przedstawionych danych mozna wywnioskowac, ze rynek czotowych wézkéw widtowych w Polsce zagarnigty jest gtéwnie przez 7 produ-
centéw, sposrdd ktdrych prym wioda 3 marki: Still, Toyota oraz Linde, posiadajac ponad 51% rynku. Pozostate marki, ktérych liczba wézkéw
jest mniejsza niz 100, maja bardzo ograniczone mozliwosci zwigkszenia udziatu i pozostaja w cieniu swoich konkurentow.

Analogiczny rozktad sil ma miejsce w obrebie bardziej szczegétowego spojrzenia na rynek nowych wozkéw widtowych.

Wykres 66. Liczba czotowych wozkéw widtowych z data produkeji w 2012 roku, z podziatem na spalinowe i elektryczne
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Liderem w obszarze maszyn spalinowych pozostaje marka Still z liczha 638 sztuk, co stanowi 24,76% wszystkich
wozkow spalinowych. Podobnie jest z innymi przodujacymi markami. | w tym przypadku najmocniejsza grupe
z wiekszosciowym udziatem w ogéle — précz marki Still — stanowia marki Linde oraz Toyota.

Wykres 67. Liczba czotowych wézkow widtowych z data produkcji w 2012 roku, z podziatem na spalinowe i elektryczne — cd.
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Sytuacja w przypadku wozkéw elektrycznych jest stanowczo odmienna. Pozycje dominujaca zajmuje marka
Linde, ktdrej w 2012 roku zarejestrowano 159 sztuk nowych wozkéw, co stanowi 32,45% wszystkich maszyn.
Warto réwniez nadmieni¢, iz marka Linde znajduje sie na drugiej pozycji wsrod produkcji wozkow o napedzie
spalinowym. Grupa lideréw na rynku czotowych wozkow elektrycznych to oprocz wyzej wymienionego produ-
centa takie marki, jak Jungheinrich (92 sztuki) oraz Toyota (64 sztuki). Maja one t3cznie bardzo wysoki udziat
w sektorze wynoszacy az 64,3%, o czyni je mocnymi liderami na tle konkurencji.

9. Rynek wozkow widtowych w Polsce na tle rynku

europejskiego

Rynek wozkéw widtowych w Polsce nalezy rozpatrywac na tle rynku europejskiego. Poréwnanie liczb wézkow
widfowych pozwala zobrazowac nasza pozycje wsrod paristw Europy, czyli to, jakiej wielkosci graczem w istocie
jestesmy. Z kolei analiza dynamiki zmian pomaga, do pewnego stopnia niezaleznie od bezwzglednych wielkosci
rynkéw, pordwnywac ich kondycje.

9.1. Charakterystyka rynkow

Polski rynek wozkéw widtowych scharakteryzowano juz w ramach niniejszego badania dokonana. Ponizej scha-
rakteryzowany zostanie rynek europejski, a takze jego rynki czastkowe — Europa Wschodnia i Europa Zachodnia.

W Lleklryczne

M Spalinowe
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9.1.1. Rynek europejski

Ponizsze dane oraz opis maja na celu scharakteryzowac europejski rynek wozkéw widtowych w latach 2009—
2012, jego bezwzgledng wielko$¢ oraz dynamike, uwzgledniajac podziat na rodzaje wézkow.

Wykres 68. Liczba wézkow widtowych w Europie w latach 2009-2012
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W 2012 roku w Europie zarejestrowanych byto 286 249 wdzkéw widtowych. Wérdd nich dominuja, oczywiscie,
najpowszechniej wykorzystywane w gospodarce magazynowej wdzki magazynowe niskiego unoszenia oraz
wozki do komisjonowania. Najmniej liczng kategorig wézkow s reach trucki, wézki wysokiego unoszenia oraz
systemowe. Widac zmiany w proporcji dwéch typdw wozkéw czotowych. Jeszcze w 2009 roku na rynku euro-
pejskim dominowaty, cho¢ nieznacznie (o 8,5%), te o napedzie elektrycznym. Od 2011 roku przewazaja wozki
czotowe o0 napedzie spalinowym i LPG (o niespetna 6% w 20111 3,6% w 2012 roku).

W kazdej kategorii wozkéw widtowych obserwuje sie te sama dynamike zmian liczbowych, a rok 2011 jest kry-
tycznym, koriczacym wzrost i rozpoczynajacym spadek.

Tabela 2. Wskazniki dynamiki liczby wézkow widtowych w Europie

Rodzaj wozka widlowego 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
Waozki czofowe o napedzie elektrycznym 27 90% 29 80% -6.60% 55 10%
Wiozki czotowe o napedzie spalinowym i LPG 37 70% 45 20% -8 70% 75 90%
Reach truck, wozki wysokiego unoszenia,

wozki systemowe 21,00% 21,10% -1,90% 43,70%
Wozki magazynowe niskiego unoszenia, wozki

do komisjenowania 20,80% 19,40% -7,10% 33,90%

Tabela zawiera indeksy dynamiki (wskazniki tempa zmian) ilustrujace, jak w kolejnych latach i w poréwnaniu
z rokiem poprzednim procentowo zmieniata sie liczba wozkéw na rynku europejskim. Wreszcie, w ostatniej ko-
lumnie podsumowuje sie dynamike, wskazujac zmiany w catym okresie badawczym.
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Widac, ze najszybszym wzrostem charakteryzuje sie liczba wozkéw czotowych —przede wszystkim o napedzie
spalinowym i LPG (75,9% w cafym okresie). To wynik gwattownego wzrostu w latach 2009-2011 (0 32,7%
i 45,2%), ktérego nie zniweczyt najwiekszy spadek z lat 2011-2012 (-8,7%) we wszystkich kategoriach woz-
kéw. Stosunkowo najmniej przybyto, skadinad najliczniejszych, wozkéw magazynowych niskiego unoszenia oraz
wozkéw do komisjonowania. Mozna wnosi¢, ze rynek jest juz nimi nasycony.

9.1.2. Rynek Europy Wschodniej

Niniejszym dokonana zostanie charakterystyka wschodniej czesci rynku Europy, uwzgledniajac zaréwno bez-
wzgledna wielkos¢ rynku, jak i jego dynamike w okresie lat 2009-2012.

Wykres 69. Liczba wozkow widtowych w Europie Wschodniej w latach 2009-2012
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Na rynku Europy Wschodniej w 2012 roku zarejestrowanych byto 29 265 wézkow widtowych. Charakterystyczna
jest znaczna réznica w liczebnosci rodzajéw wozkéw czotowych — znacznie przewazaja wézki o napedzie spali-
nowym i LPG. Przewaga ta (w 2009 roku wielko$ci 1586 wézkéw) rosta do 2011 roku (rdznica 3722 wozkéw), ale
spadta w 2012 roku w wyniku relatywnie wiekszego spadku liczby wozkéw spalinowych i LPG niz elektrycznych.

Tabela 3. Wskazniki dynamiki liczby wézkéw widtowych w Europie Wschodniej

Rodzaj wozka widlowego 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
Waozki czofowe o napedzie elektrycznym 449 60% 40 80% -1,10% 108,50%
Wiozki czotowe o napedzie spalinowym 1 LPG 47 B0% 48,80% -10,70% 96,30%
Reach truck, wazki wysokiego unoszenia,

wazki systemowe 33,10% 20,50% 5,50% 69,20%
Waozki magazynowe niskiego unoszenia, wazki

do komisjonowania 36,60% 17,60% -5,60% 51,70%
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Najkorzystniejsza dynamika wzrostu w Europie Wschodniej w badanym okresie charakteryzowaty sie wozki czotowe o napedzie elektrycz-
nym, ktérych w 2012 r., w poréwnaniu z rokiem 2009, byto o ponad 108% wiecej.

Podobnie jak w catej Europie takze w tej czesci najmniej przybyto wozkéw niskiego unoszenia i do komisjonowania (nalezy nadmienic, ze ich
wzrost w Europie Wschodniej jest wiekszy niz w catej Europie). Nasuwa sie wniosek, ze mniej rozwiniety rynek wschodni nie jest — w takim
stopniu jak zachodni — nasycony tym rodzajem wézkéw. Mozna takze zwréci¢ uwage, ze w Europie Wschodniej dynamika wzrostu jest wigk-
sza niz w catej Europie. To wtasnie tam w latach 2011-2012 zanotowano takze kontrastujaca z catym rynkiem europejskim wartos¢ dodatnia
wzrostu liczby reach truckéw, wézkéw wysokiego unoszenia i wézkéw systemowych.

9.1.3. Rynek Europy Zachodniej

Niniejszym analogiczne analizy zostang przeprowadzone w odniesieniu do Europy Zachodniej.

Wykres 70. Liczba wézkow widtowych w Europie Zachodniej w latach 2009-2012
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W Europie Zachodniej w 2012 roku zarejestrowanych byto 256 984 wézkéw widtowych. Ze wzgledu na liczebng dominacje na rynku europej-
skim wézkow z Europy Zachodniej w analizie rynku zachodniego notuje sie cechy podobne do ogdlnoeuropejskich.

W Europie Zachodniej od 2011 roku liczba wozkéw czotowych o napedzie elektrycznym jest bardzo zblizona do liczby wozkéw czotowych o na-

pedzie spalinowym i LPG. Nigdy jednak w okresie badawczym wézki o napedzie spalinowym i LPG nie przewazyty nad wézkami elektrycz-
nymi. Widac zatem, ze na te przewage na rynku europejskim wptynefa znaczna liczebnos¢ wozkéw spalinowych i LPG z rynku wschodniego.

Tabela 4. Wskazniki dynamiki liczby wézkow widtowych w Europie Zachodniej

Rodzaj wézka widtowego 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
Waozki czofowe o napedzie elektrycznym 26,20% 28,70% -7,10% 50,90%
Wozki czotowe o napedzie spalinowym 1 LPG 30,40% 44, 60% -8,30% 72,80%
Reach truck, wazki wysokiego unoszenia,

wazki systemowe 19,90% 21,10% -2,70% 41,30%
Wiozki magazynowe niskiego unoszenia, wazki

do komisjonowania 19,40% 19,60% -7,30% 32,40%
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W Europie Zachodniej najwiecej przybyto wézkéw czotowych o napedzie spalinowym i LPG (w 2012 roku 72,8%
wiecej niz w 2009 roku) i o napedzie elektrycznym (w 2012 roku 50,9% wiecej w niz w 2009 roku). Mniejsza
dynamika wzrostu cechowata sie kategoria reach truckéw, wézkéw wysokiego unoszenia i systemowych, ktorych
przybyto o 41,3%. Powszechnego uzytku wozki magazynowe niskiego unoszenia i wézki do komisjonowania
zanotowaty najmniejszy wzrost (32,4%).

9.2. Pordwnanie rynkéw

Europejski rynek wézkéw widtowych ma stuzy¢ jako tho dla rynku polskiego, czyli kontekst dla jego charaktery-
styki. Niniejszym dokonane zostanie poréwnanie rynkéw: po pierwsze — Europy Zachodniej i Wschodniej, kt6-
rego Polska jest czescia, a po drugie — polskiego i europejskiego, polskiego i Europy Zachodniej oraz polskiego
i Europy Wschodniej.

9.2.1. Poréwnanie rynkow Europy Wschodniej i Zachodniej

Wykres 71. Pordwnanie udziatu rynkéw Europy Wschodniej i Zachodniej w rynku europejskim wg liczby wézkow widtowych w latach 2009-2012
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Powyzszy wykres jest ilustracjg nadmienianego wezesniej faktu, ze na europejskim rynku wozkéw widtowych
znacznie dominuje Europa Zachodnia. W 2009 roku Europa Wschodnia stanowita niespetna 10% rynku euro-
pejskiego; w 2012 niewiele ponad te wartos¢. Dalsze dane wykresowe i tabelaryczne uszczegdtowia jednak te
wzrostowa tendengje.
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Wykres 72. Poréwnanie liczby wézkéw czotowych w Europie Wschodniej i Zachodniej
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Tabela 5. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby wozkéw czotowych w Europie Zachodniej i Wschodniej

2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012

Rocl::j wézka Europa Europa Europa Europa Europa Europa Europa Europa
widiowego Zach. Wsch. Zach. Wsch. Zach. Wsch. Zach. ‘Wsch.
Wiozki czotowe o napedzie
elektrycznym 26,205 40.60% 28,70% 40,80% -7,10% -1,10% 50,90% 108.50%
Wiozki czotowe o napedzie
spalinowym i LPG

30,40% 47 B0% 44 605% 48 B0% -B8.30% -10,70% 72.80% 96.30%

Kolejny wykres przedstawia bezwzgledne liczby wozkéw czotowych w Europie Wschodniej i Zachodniej. Widac,
okres wzrostu trwat do 2011 roku, kiedy w Europie Zachodniej zarejestrowanych byto facznie 105 223, a w Eu-
ropie Wschodniej 14 386 wdzkow czotowych. 0d 2011 notowano spadek liczby wézkéw do 97 082 w Europie
Zachodniej i 13 357 w Europie Wschodniej. Na wykresie nie widac jednak dobrze — ze wzgledu na zbyt wielkie
roznice wartosci bezwzglednych — dynamiki przyrostéw i spadkéw.

Indeksy dynamiki zawarte w tabeli wskazuja, ze az do 2011 roku rynek Europy Wschodniej rést szybciej niz Europy Za-
chodniej. W 2010 roku na Wschodzie byto 49,6% wiecej wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym i47,8% o napedzie
spalinowym i LPG niz w roku poprzednim. W tym samym okresie w Europie Zachodniej wézkow elektrycznych przybyto
026,2%, a spalinowych i LPG 0 30,4%. Lata 20102011 przyniosty zmniejszenie réznic dynamiki wzrostu.

W latach 2011-2012 rynek skurczyt sie. W Europie Wschodniej spadfa przede wszystkim liczba wézkow o nape-
dzie spalinowym (0 10,7% w poréwnaniu do spadku wozkéw elektrycznych o 1,1%). Rynek zachodni cechowat
sie inng dynamika: — liczba obu rodzajéw wozkéw czotowych spadata niemal rownomiernie 0 7,1-8,3%.

W catym okresie badawczym rynek wschodni cechowat sie duzo korzystniejsza niz rynek zachodni dynamika,
szczegdInie w kategorii wézkow elektrycznych.
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Wykres 73. Pordwnanie liczby reach truckow, wozkow unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Europie Wschodniej i Zachodniej
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—— Europa Wschodnia - reach
truck, wozki wysokiego
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Tabela 6. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby reach truckéw, wézkéw unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Europie Zachodniej i Wschodniej

2005-2010 2010-2011 2011-2012 2008-2012

Rodzaj wézka Europa Europa Europa Europa Europa Europa Europa Europa
widtowego Zach. Wisch. Zach. Wsch. Zach. Wsch. Zach. Wsch.
Reach truck, wozki
wyczokiego unoczenia,
wozki systemowe 19,90% 33.10% 2110% 20,50% -2,70% 5,50% 41,30% 69.20%
Wiozki magazynowe
niskiego unoszenia, wozki
do komisjonowania

19,40% 36,60% 19, 60% 17,60% -7.30% 5,60% 32,40% 51.70%

Powyzszy wykres i tabela zawieraja analogiczne dane dla dwdch kategorii wézkow widtowych: a) reach truckdw,
wozkéw wysokiego unoszenia, wozkéw systemowych; b) wozkéw magazynowych niskiego unoszenia i woz-
kéw do komisjonowania. Wykres przedstawia pordwnanie liczb bezwzglednych wézkéw w Europie Zachodniej
i Wschodniej. Wiecej o tych rynkach méwig jednak indeksy dynamiki.

Dane tabelaryczne pokazuja ciekawa sytuacje. W obu kategoriach w latach 2009-2010 szybciej wzrastat rynek
Europy Wschodniej, jednak pod wzgledem dynamiki juz w latach 2010-2011 dominowata Europa Zachodnia.

W okresie spadku, czyli w latach 2011-2012, w lepszej kondycji byt ponownie rynek wschodni.

W catym okresie badawczym lepsza dynamika charakteryzowat sie rynek Europy Wschodniej. Na koniec okresu
badawczego (2012 r.) w poréwnaniu z poczatkiem okresu (2009 r.) w Europie Wschodniej byto 69,2% wiecej re-
ach truckéw, wézkdw wysokiego unoszenia i systemowych oraz 51,7% wiecej wozkéw magazynowych niskiego
unoszenia i do komis jonowania; w Europie Zachodniej byto to kolejno 41,3% i 32,4% wigcej.
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9.2.2. Rynek polski na tle rynku europejskiego

Wykres 74. Udziat Polski w rynku Europy wg liczby wozkéw widtowych w latach 20092012
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Powyzszy wykres ma stuzy¢ jako ilustracja udziatu rynku polskiego w rynku europejskim pod wzgledem liczby
wozkow widtowych. W 2009 roku Polska stanowita 3,59% rynku Europy, w 2012 roku juz 3,98%.
Wykres 75. Poréwnanie liczby wézkéw widtowych czofowych w Polsce i Europie
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Tabela 7. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby wozkéw widtowych czotowych w Polsce i Europie

Rodzaj wozka 2005-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
wid‘[owego Polska Europa Polska Europa Polska Europa Polska Europa
Wiozki czotowe o napedzie

elektrycznym 38 40% 27,90% 39.30% 29 80% -2 B0% -6,60% B87.50% 55,10%

Wiozki czotowe o napedzie
spalinowym i LPG

E

32,70% 35,60%

E

-15,60% 87

:

65,90%

E

Wykres pokazuje, ze struktura rodzajowa wozkéw czotowych jest odmienna w Polsce niz w Europie ogdtem. Na
rynku europejskim w latach 2010-2011 liczba wézkéw o napedzie spalinowym i LPG przewazata nad liczba
wozkéw o napedzie elektrycznym. W Polsce nie zaobserwowano podobnego zjawiska — w okresie badawczym
nieustannie dominuja wozki czotowe spalinowe i LPG.

Z indekséw dynamiki zawartych w tabeli wynika, ze pordwnanie kondycji rynkéw Polski i Europy nie jest jed-
noznaczne. W catym okresie badawczym (lata 2009-2012) liczba wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym
w Polsce rosta szybciej, a w latach 2011-2012 mniej spadata niz w Europie ogétem. W 2012 roku w Polsce tych
wozkéw byto 87,5% wiecej niz w 2009 roku, podczas gdy w Europie jedynie 0 55,1% wigcej. Inaczej ksztattowata
sie dynamika liczby wozkéw czotowych o napedzie spalinowym i LPG. Do 2010 roku rynek polski rdst szybciej niz
europejski, jednak juz od 2010 roku lepsza charakterystyka cechowat sie rynek europejski — poczatkowo rosnac
szybciej, a w latach 2011-2012 spadajac wolniej. W catym okresie badawczym liczba wézkow spalinowych i LPG
w Europie wzrosta 0 10% wiecej niz w Polsce.

Wykres 76. Pordwnanie liczby reach truckdw, wozkow unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie
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Tabela 8. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby reach truckéw, wézkéw unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie

Rodzaj wézka 2005-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
wid‘lowego Polska Europa Polska Europa Polska Europa Polska Europa

Neach truck, wozki

wysokiego unoszenia,

wozki systemowe 37.20% 21% 11,40% 21.10% 3010% -1,90% 98 30% 43 70%
Warki magazynmae
niskiego unoszenia, wozki
do komisjonowania
32.40% 20,80% 17,10% 19,40% -5,80% 7,10% 46 10% 33,90%

W przypadku reach truckéw, wozkéw wysokiego i niskiego unoszenia, systemowych i do komisjonowania wyniki
polskiego rynku ustapity rynkowi europejskiemu jedynie w latach 2010-2011, osiggajac mniejszy wzrost. W ca-
tym okresie liczba reach truckdw, wézkdw wysokiego unoszenia i systemowych wzrosta w Polsce niemal dwu-
krotnie (0 98,8%), ponad dwukrotnie takze wiecej niz w Europie ogétem (w ktérej ich liczba wzrosta 0 43,7%).
Mniejsz rdznice miedzy Polska a Europa — wciaz jednak na korzys¢ Polski — cechuije sie dynamika wzrostu woz-
kéw magazynowych niskiego unoszenia i wézkdw do komisjonowania, ktdrych liczba w Polsce wzrosta 0 46,1%,
aw Europie 0 33,9%.

9.2.3. Rynek polski na tle rynku Europy Wschodniej

0 tym, jak istotnym graczem na rynku wézkow widtowych jest Polska, mozna przekonac sie, przyjmujac jako tto
rynek Europy Wschodniej.

Wykres 77. Udziat Polski w rynku Europy Wschodniej wg liczby wozkéw widtowych w latach 2009-2012
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Wykres obrazuje udziat Polski w rynku Europy Wschodniej. Trudno dyskutowac z faktem, ze jesteSmy liderem
w naszej czesci Europy, dysponujac w 2012 roku 11 398 wézkami widtowymi, podczas gdy na wszystkich pozo-
statych rynkach zarejestrowanych byto 17 867 wdzkéw.
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Mozna jednak wskazac, ze jeszcze w 2009 roku Polska stanowita 41,7% rynku Europy Wschodniej. Juz 3 lata
pdzniej udziat ten zmalat — choc nieznacznie — do 38,9%. Warto jednak odnotowac, ze w Europie Wschodniej
liczba wszystkich wézkow wzrosta z 9866 w 2009 roku do 17 867 w roku 2012 (0 81%), podczas gdy w Polsce
27060 do 11398 wozkéw (0 61,4%). Rynek polski rést wiec wolniej niz system innych krajow Europy Wschodniej

razem wzietych.

Wykres 78. Pordwnanie liczby wézkow widtowych czotowych w Polsce i Europie Wschodniej
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Tabela 9. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby wozkow widtowych czotowych w Polsce i Europie Wschodniej

2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012

Rodzaj wézka Europa Europa Europa Europa
wid‘luvwego Pulska Wach. Pulska Wach. Pulska Wach. Pulska Wdch.
Wozki czofowe o napedzie
elektrycznym 38,40% 49 60% 39,30% 40,80% -2,80% -1,10% B87,50% 108,50%
Wozki czofowe o napedzie
spalinowym i LPG

44 90% 47 B0% 35,60% 48 80% -15,60% -10.70% 65,90% 96.30%

Powyzszy wykres i tabela pokazujg, ze liczba wézkéw czotowych cechowata sie w okresie badawczym podobna
dynamika w Polsce i Europie Wschodniej. Jednak pomimo analogicznej charakterystyki zjawisk kondycja rynku
polskiego na tle rynku Europy Wschodniej wypadta mniej korzystnie — do 2011 roku liczba wézkéw w Polsce rosta
wolniej, a od 2011 malata szybciej.

Podobnie jak w Europie Wschodniej ogétem, w Polsce wiecej przybywa wézkéw czotowych o napedzie elektrycz-
nym (w 2012 roku w poréwnaniu z rokiem 2009 byto to wigcej 0 87,5% w Polsce i 108,5% w Europie Wschodniej)
niz 0 napedzie spalinowym i LPG (kolejno 65,9% i 96,3% wiecej).
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Wykres 79. Poréwnanie liczby reach truckéw, wozkow unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie Wschodniej
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Tabela 10. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby reach truckéw, wézkéw unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie Wschodniej

L, 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012
Ro'dzal wézka Europa Europa Europa Europa
widtowego Polska Wsch. Polska Wsch. Polska Wisch. Polska Wsch.

Reach truck, wazki

wysnkirgn unnszenia,

wozki systemowe 37.20% 33,10% 11,40% 20.50% 30.10% 5,50% 98 830% 69,20%
Wozki magazynowe
niskiego unoszenia, wozki
do komisjonowania
32,40% 36,60% 17,10% 17.60% -5,80% -5.60% 46,10% 51.70%

W kategorii reach truckéw, wézkow wysokiego unoszenia i systemowych rynek polski cechuje sie korzystniejsza
dynamika; jedynie w latach 2010—2011 ustapit catemu rynkowi Europy Wschodniej. Liczba wézkow tej kategorii
w Polsce wzrosta w okresie badawczym niemal dwukrotnie (98,8%), podczas gdy w Europie Wschodniej 0 69,2%.
Mniejszy wzrost notowano w kategorii wozkéw magazynowych niskiego unoszenia i wézkéw do komisjonowa-
nia. W tej kategorii takze rynek Europy Wschodniej ogétem rést nieznacznie szybciej niz rynek Polski — 0 51,7%
w poréwnaniu do 46,1%.

9.2.4. Rynek polski na tle rynku Europy Zachodnie

Europa Zachodnia jest wiele wigkszym niz Europa Wschodnia rynkiem wozkéw widtowych. Po skonfrontowaniu

kiem Europy Zachodniej.
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Wykres 80. Pordwnanie rynku polskiego do rynku Europy Zachodniej wg liczby wézkéw widtowych
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Na tle rynku Europy Zachodniej Polska nie jest juz tak duzym graczem. Trzeba jednak odnotowac, ze biorac za kryterium liczbe wézkéw
widtowych, polski rynek w badanym okresie wzrdst 0 61,4%, podczas gdy Europy Zachodniej jedynie 0 43%.

Wykres 81. Pordwnanie liczby wézkow widtowych czotowych w Polsce i Europie Zachodniej

o 52681 : R
48094 Europa Zachodnia - wazki
50000 seiih e czotowe o napedzie
48158
40924 elektrycznym
40000 Europa Zachudnial— wozki
32423 16348 czotowe o napedzie
20000 spalinowym i LPG
27864 —=— Polska - wizki czotowe o
20000 napedzie spalinowym i LPG
—e— Polska - wozki czotowe o
10000 — 1276 1778 1729 napedzie elektrycznym
747 —y- 2537 —83433—— g 2899
U 'ﬁ.- T o T T
2009 2010 2011 2012

Tabela 11. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby wozkéw widtowych czotowych w Polsce i Europie Zachodniej

2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012

Rodzaj wézka Europa Europa Europa Europa
wid‘luvwego Pulska Zach. Pulska Zach. Pulska Zach. Pulska Zach.
Wozki czofowe o napedzie
elektrycznym 38.40% 26,20% 39.30% 28,70% -2 B0% -7,10% B87.50% 50,90%
Wozki czofowe o napedzie
spalinowym i LPG

44 90% 30,40% 35,60% 44 60% -15,60% -8.30% 65,90% 72 80%
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Pomimo wielkich rdznic w liczbach bezwzglednych warto przyjrze sie dynamice rynku. Na wykresie i w tabeli widac, ze w Polsce rynek rost
i kurczyt sie w tych samych okresach, co w Europie Zachodniej, chociaz intensywnos¢ tych zjawisk byta rézna.

Przede wszystkim Polska zdominowata Europe Zachodnia pod wzgledem dynamiki rynku wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym, w la-
tach 2009-2012 zwiekszajac ich liczbe 0 87,5% (w poréwnaniu do wzrostu 0 50,9% w Europie Zachodniej). Z inng sytuacja mamy do czynienia
w przypadku wézkéw czotowych o napedzie spalinowym i LPG. Pomimo, ze do 2010 roku ich liczba szyhciej rosta w Polsce, juz od 2010 roku ko-
rzystniejsze s wskazniki Europy Zachodniej. W 2012 roku w Europie Zachodniej byto ich 0 72,8% wiecej niz w 2009 roku; w Polsce 0 65,9% wiecej.

Wykres 82. Poréwnanie liczby reach truckdw, wozkow unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie Zachodniej
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Tabela 12. Poréwnanie wskaznikow dynamiki liczby reach truckéw, wozkéw unoszacych, systemowych i do komisjonowania w Polsce i Europie Zachodniej

2009-2010 2010-2011 2011-2012 2009-2012

Rodzaj wézka Europa Europa Europa Europa
widtowego Polska Zach. Polska Zach. Polska Zach. Polska Zach.
Reach truck, wazki
wysnkiergn unnszenia,
wozki systemowe 37,20% 19,90% 11,40% 2110% 30,10% -2,70% 98 80% 41 30%
Wozki magazynowe
niskiego unoszenia, wozki
do komisjonowania

32.40% 19,40% 17,10% 19,60% -5,80% 7,30% 46,10% 32,40%

W kategorii reach truckéw, wézkéw wysokiego i niskiego unoszenia, wézkéw systemowych i do komisjonowania
jedynie w latach 2010—2011 polski rynek nie byt w lepszej kondycji wzrostowej niz rynek Europy Zachodniej.
Szczeg6lng roznice wida¢ w kategorii reach truckéw, wézkéw wysokiego unoszenia i systemowych (wzrost
0 98,8% w poréwnaniu z 41,3%); mniejsza w kategorii wézkéw magazynowych niskiego unoszenia i do komi-
sjonowania (wzrost 0 46,1% w poréwnaniu z 32,4%).

9.2.5. Polska a inne kraje Europy

Po analizie poréwnawczej rynku polskiego i zagregowanych rynkéw krajowych innych paristw europejskich war-
to skupi¢ wigksza uwage na tychze rynkach krajowych i poréwnac je z rynkiem polskim. Za narzedzie analizy
postuza wykresy, ktére w obrazowy sposob kontrastuja wielkosci poszczegdlnych rynkow.
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Wykres 83. Wielkos¢ krajowych rynkow europejskich wg liczby wézkow widtowych w 2012 .
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Wykres przedstawia liczbe wszystkich wézkéw widtowych na poszczegdlnych krajowych rynkach europejskich. Nie pozostawia watpliwosd,
ze liderem s3 Niemcy, w ktorych zarejestrowanych jest 71 376 wozkow. W czotdwce jest ponadto Francja z liczba 51 129 wézkéw. Na trzeciej
pozycji uplasowat sie rynek brytyjski (28 173 wdzki), a w dalszej kolejnosci s3 Whochy (24 770 wozkéw).

Rynek francuski jest niemal 30% mniejszy niz niemiecki. Trzeci pod wzgledem wielkosci rynek brytyjski stanowi juz niecate 40% rynku Nie-
miec. Mamy wiec do czynienia ze znacznymi dysproporcjami w samej czotéwce rynkow.

Szereg kolejnych panistw charakteryzuje sie rynkami podobnej wielkosci. Wsrdd nich jest Hiszpania (13 188 wézkéw) oraz Polska (11398 wéz-
kow); na dalszych pozycjach Holandia (11 103 wozki) oraz Belgia (10 565 wézkéw).

Wytaczajac Niemcy, pod wzgledem wielkosci rynku naszym najwiekszym sasiadem sg Czechy. Z liczha 4792 wézki stanowia jednak jedynie
42% polskiego rynku. Na rynku ukrairiskim zarejestrowano 1891 wozkow, na stowackim 1658, na biatoruskim 1241 i litewskim 520 wozkow.
Nie wliczajac niemieckiego, nawet taczna suma wézkéw na sasiadujacych z nami rynkach nie jest réwna liczbie wézkéw widtowych w Polsce.
Jak wskazywano we weczesniejszych czesciach analizy, jesteSmy zdecydowanym liderem w regionie.
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Wykres 84. Liczba wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym na krajowych rynkach europejskich w 2012 .
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Z analizy wykresu przedstawiajacego liczby wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym wynika, ze najwiecej zarejestrowano ich w Niem-
czech (14 658). Nalezy zwrdci¢ uwage na jeszcze wieksze dysproporcje niz wezesniej opisywane. Segment rynku francuskiego, drugiego pod
wzgledem wielkosdi, jest niemal 53% mniejszy od niemieckiego.

Charakterystyczne jest, ze na wysokiej pozycji, tuz za Francja, uplasowaty sie Whochy z liczha 6718 wézkéw; w Wielkiej Brytanii wézki czotowe
elektryczne s mniej popularne — 4589 sztuk.

Wsr6d panistw charakteryzujacych sie podobna wielkoscia rynku do Polski we wszystkich zarejestrowano wigksza liczbe wézkéw niz na rynku
krajowym (1729 wézkow): w Hiszpanii 2940, w Holandii 2524 i w Belgii 1867 wozkow.

Na sasiadujacych z Polskg rynkach (wytczajac niemiecki), najwiekszym jest czeski (993 wézki), mniejszy 0 42,6% od polskiego; w nastepnej
kolejnosci sa: stowacki (431 szt.), ukrainiski (297 szt.) i biatoruski (262 szt.).

Warto zwrdci¢ uwage na pozycje Turcji. Wszystkich rodzajéw wozkow zarejestrowano w niej 9892, co daje 9. pozycje pod wzgledem wielkosci
rynku. W segmencie wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym Turcja zajmuje juz 7. pozycje (2311 szt.), wyprzedzajac Belgie i Polske.
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Wykres 85. Liczba wozkow czotowych o napedzie spalinowym i LPG na krajowych rynkach europejskich w 2012 .
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Wykres przedstawia liczby wézkéw czotowych o napedzie spalinowym i LPG. Jego analiza owocuje ciekawymi spostrzezeniami. Nie zmienia
sie w tym segmencie lider — na rynku niemieckim zarejestrowane s 13 354 wézki. Jednak po pierwsze — poréwnujac z segmentem wéz-
kow elektrycznych, znacznie mniejsza jest przewaga Niemiec nad dwoma kolejnymi rynkami. Po drugie — w segmencie wézkow czotowych
0 napedzie spalinowym i LPG Wielka Brytania przewaza nad Francja. Na rynku brytyjskim doliczono sie 9684 wézkéw tego rodzaju, z kolei
na francuskim 8914. Omawiany segment rynku brytyjskiego jest 27,5% mniejszy, a rynku francuskiego 33,3% mniejszy od rynku Niemiec.

Na jednym z czotowych rynkéw wg liczby wszystkich rodzajéw wozkow oraz w segmencie wézkéw czotowych o napedzie elektrycznym,
czyli we Whoszech, wozki spalinowe i LPG nie s3 populame (zarejestrowano jedynie 1966 sztuk, to mniej niz w Belgii, Polsce i Turcji). Z kolei
wspomniana Turcja zajmuje bardzo wysoka, czwarta pozycje. Na jej rynku znajduja sie 3924 wézki czotowe spalinowe i LPG.

Tuz za Turcja, na miejscu pigtym uplasowata sie Polska — 2899 wozkéw. Poza Belgia (2165 sztuk) inne rynki o podobnej do polskiego wielkosci
(wg catkowitej liczby wézkéw) nie wykazuja znacznego zainteresowania wézkami czotowymi o napedzie spalinowym i LPG: w Holandii
zarejestrowanych jest ich 1416, w Hiszpanii 1117.
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Wykres 86. Liczba wszystkich wozkéw czotowych na krajowych rynkach europejskich w 2012 .
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Na kolejnym wykresie zawarte sq ilosci wézkéw czotowych obu rodzajéw: elektrycznychi spalinowych oraz LPG. W Niemczech zarejestrowano
ich 28 012 szt. Znacznie ustepujace liderowi rynki Francji i Wielkiej Brytanii sa podobnej sobie wielkosci: kolejno 15 824 sztuk i 14 273 sztuki.
Na istotnie mniejszym rynku wioskim doliczyc sie mozna 8664 wézkéw czotowych. W czotéwece uplasowata sie réwniez Turcja: 6235 sztuk.
W Polsce zarejestrowanych jest 4628 wozkéw czotowych. Na siodmym miejscu w Europie uplasowata sie Hiszpania (4057 wozkéw), na kolej-
nych: Belgia (4032 sztuki) i Holandia (3940).
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Wykres 87. Liczba reach truckdw, wozkow wysokiego unoszenia i wézkow systemowych na krajowych rynkach europejskich w 2012.
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Kolejny wykres przedstawia segment reach truckéw, wozkéw wysokiego unoszenia i wézkéw systemowych. Przoduja w nim Niemcy z liczba
6878 sztuk, drugim co do wielkosci rynkiem jest francuski (5096 sztuk), trzecim brytyjski (4001 sztuk).

Na tle innych paristw wybijaja sie jeszcze Whochy z 2387 sztukami. Szereg kolejnych rynkéw krajowych charakteryzuje sie podobng wielko-
$cia: Belgia (1336 wdzkow), Holandia (1384), Polska (1336) i Szwecja (1321).
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Wykres 88. Liczba wézkéw magazynowych niskiego unoszenia i wézkow do komisjonowania na krajowych rynkach europejskich w 2012 .
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Wykres obrazuje liczbe wozkéw magazynowych niskiego unoszenia i wézkéw do komisjonowania. Najwiecej wozkow tego rodzaju jest
w Niemczech — 36 486 sztuk. Jedynie 0 17,2% mniejsza liczba zarejestrowana jest we Francji (30 209 sztuk); to mniejsza niz w innych seg-
mentach réznica miedzy tymi rynkami. Rynek wioski, trzeci pod wzgledem wielkosci (13 699 wozkow), jest od pierwszych dwdch znacznie
mniejszy — 0 62,5% od niemieckiego i 54,7% od francuskiego.

Relatywnie niewiele (9899 sztuk) wézkéw niskiego unoszenia i wézkéw do komisjonowania zarejestrowanych jest w Wielkiej Brytanii. Za nig
uplasowata Hiszpania (8250), wiecej niz w Polsce (5434) wozkow tego rodzaju jest takze w Holandii (5779).
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10. Udziaty w rynku wozkow widtowych

Polski rynek wozkow widtowych jest szdstym rynkiem w Europie, wskazniki zmian liczone sa w dziesigtkach
procentéw, jednak tak niewiele firm dzieli si¢ informacja o dostarczonym na rynek sprzecie. Dlatego naleza sie
szczegdlne stowa uznania tym firmom, ktdre dzielenie sie informacjg o ilosci dostarczonego na rynek sprzetu
traktuja bardzo powaznie, rozumiejac istote rzeczy. W tym rozdziale raportu podajemy dane otrzymane z ankiet,
ktore wystane zostaty do wszystkich dostawcow wozkéw widtowych w Polsce.

Cztery firmy, ktore wprowadzaja na rynek pie¢ marek sprzetu ukazaliSmy w wykresach, obrazujac ich udziat
w rynku nowych wozkéw widtowych wedtug nomenklatury przyjetej przez WITS. Dane otrzymane od firm anali-
zowane pod wzgledem udziatu w rynku nie wykazuja znaczacych odchyler od wczesniej rozwazanych.

Wykres 89. Udziat w rynku wszystkich nowych wézkéw widtowych z podziatem na marki
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Wedtug danych otrzymanych od firm oraz danych WITS liczba nowych wézkéw widtowych w Polsce w wynosi
11398, przy czym 70% (7962 szt.) stanowi grupa firm i marek, ktore nie przestaty danych. Posréd pozostatych
30% niekwestionowanym liderem s potaczone marki Toyota i BT, ktdre przy liczbie 2200 nowo wprowadzo-
nych wézkéw obejmuja 19% rynku. Znaczng réznicg udziatu (w poréwnaniu z liderem) charakteryzuja sie
pozostate wymienione marki: na drugim miejscu przy 5-procentowym udziale plasuje sie Hangcha, a odpo-
wiednio 3%, 2% i 1% osiagaja Hyundai, Nissan, Mitsubishi. Réznice w procentach wynoszg okoto 100 sztuk
nowych wozkéw widtowych.
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Wykres 90. Udziat w rynku wszystkich nowych wozkéw widtowych z podziatem na producentow
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Wedtug danych otrzymanych od firm czotowym dostawca nowych wézkéw widtowych jest Toyota MH Polska Sp. z 0.0., obejmujac 19% rynku
(2200 wézkéw). Taka sama liczba udziatu w rynku potaczonych marek Toyota oraz BT swiadczy o dostarczeniu przez lidera dwéch marek
w 2012 roku. Na drugim miejscu znajduje sie Toolmex Polmach Sp. z 0.0. z 7-procentowym udziatem w rynku(841 wézkow). Wedtug danych
liczba ta odpowiada sumie nowych wézkéw marek Hyundai oraz Hangcha. Udziat 2% rynku odpowiada firmom Polsad Jacek Korczak oraz
Kuhn Polska Sp. z 0.0. 70% rynku w Polsce, tj. 7962 sztuki nowych wozkoéw widtowych, nalezy do dostawcéw nieokreslonych w ankiecie.

Wykres 91. Udziat nowych wézkéw widtowych na rynku z podziatem na rodzaj
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Wedtug danych Log4.pl na polskim rynku w 2012 roku wprowadzono 11 398 sztuk nowych wozkéw widtowych. Najwiecej, bo az 48%,
obejmuja wézki magazynowe niskiego unoszenia oraz wozki do komisjonowania, co moze $wiadczy¢ o wysokim zapotrzebowaniu na tego
rodzaju wsparcie techniczne (wzrastajace znaczenie czasu procesu dekompletagji i kompletagji). % wszystkich nowych wézkéw widtowych
na rynku stanowia wozki czotowe o napedzie spalinowym i LPG, natomiast tylko 15% to wézki czotowe o napedzie elektrycznym. Najmniej-
sze zapotrzebowanie (12% rynku) odnosi sie do wozkéw wysokiego unoszenia, systemowych oraz reach truck, co Swiadczy o mniejszej liczbie
magazynow specjalnych, gdzie wozki te znajduja zastosowanie.

Wykres 92. Udziat nowych wézkéw czotowych z napedem elektrycznym z podziatem na marki
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Udziat w rynku nowych wézkéw czotowych z napedem elektrycznym wynosi 15% z liczbg 1729 szt. 92% tej liczby obejmuja marki, kté-
rych dostawcy nie dostarczyli danych. Niewielkie réznice liczbowe w udziale poszczegéinych marek przyczyniaja sie do tego, iz 3% rynku
(57 sztuk) zajmuje Nissan, réwnorzednie po 2% Hyundai (29 sztuk) oraz Hangcha (35 sztuk) oraz 1% Mitsubishi (21 sztuk).

Wykres 93. Udziat czotowych wézkéw widtowych z napedem spalinowym i LPG z podziatem na marki
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Wsréd czotowych wézkéw widtowych o napedzie spalinowym i LPG dominujaca role odgrywa Toyota, marka ta posiada bowiem 22% tego
segmentu rynku. Na drugim miejscu sa wézki sygnowane marka Hangcha — 16% (459 sztuk). Z kolei 17% (499 sztuk) czotowych wézkéw
widtowych z napedem spalinowym i LPG jest jednej z 3 innych wyréznionych marek — Hyundai, Nissan i Mitsubishi. Pozostate 45% tego typu
urzadzen naleza do firm i marek, ktore nie dostarczyty danych, co daje faczna liczbe 1291 sztuk.

Wykres 94. Udziat wézkéw reach truck, wozkow wysokiego unoszenia, wézkéw systemowe z podziatem na marki
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Wsr6d wézkéw reach truck i wysokiego skfadowania (czy unoszenia), czyli wozkow systemowych, prym wiodg pojazdy marek zaliczonych do
grupy ,pozostali”. Marki sklasyfikowane tutaj osobno (Mitsubishi, Hyundai, Hangcha i Nissan) w 2012 posiadaty zaledwie po 1% tego typu
wozkow widtowych, czyli od 10 do 20 sztuk.

Wykres 95. Udziat wézkéw magazynowych niskiego unoszenia, wozkéw do komis jonowania, z podziatem na marki

(i}
= Mitsubishi
m Toyota + BT
T 0%
0%

= Hyundai
m Nissan

W Pozostali

44| HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION




Podobnie jak w poprzedniej klasyfikacji réwniez wéréd wozkéw magazynowych niskiego sktadowania (do komisjonowania) w 2012 roku
wiekszos¢ stanowity te sygnowane markami umieszczonymi w grupie ,pozostali”. tacznie byto to 70% rynku, czyli 3803 sztuki.

Sposrdd firm, ktdre przekazaty dane do analizy, najwiekszy udziat w rynku maja potaczone marki Toyota i BT ziloscig 1550 sztuk, co stanowi 29% tego
segmentu rynku wézkow widtowych w Polsce. Natomiast marki Mitsubishi, Hyundai oraz Nissan oscyluja w okolicach 1%. Pojazdéw magazynowych
niskiego unoszenia pierwszej z tych trzech marek byto w ubiegtym roku 33. Dwie ostatnie posiadaty odpowiednio 27 21 takich wézkéw.

11. Rynek baterii trakcyjnych

Trudno jest oszacowac rynek baterii z dokfadnoscia do jednej baterii czy ogniwa — taka jednostka operuja dostawcy baterii, niemniej zna-
jac w przyblizeniu liczbe wézkéw widtowych, ktdrych Zrédto napedu to baterie trakcyjne, mozemy w przyblizeniu okresli¢ wielkos¢ rynku
i udziaty poszczegdlnych dostawcow. Na rynku baterii, jak na catym rynku w Polsce i na Swiecie, trwa walka cenowa pomiedzy dostawcami.
0ile w gospodarkach o wysokiej kulturze gospodarczej nie jest tak bardzo widoczna, to w naszej rzeczywistosci juz widoczna jest az nadto.

Majac dane z rynku wézkéw widtowych, mozna na tej podstawie obliczy¢ liczbe baterii trakcyjnych uzywanych w wézkach widtowych z napedem elek-
trycznym. Do obliczania ilosci baterii na rynku przyjmuje sie wspétczynnik 1,5 na jeden wézek widtowy, ktdre sa na rynku; jest to umowna wielkosc.

Na potrzeby wyliczen oszacowana zostata liczba wozkow widtowych z napedem elektrycznym ,jakie wprowadzone zostaty na rynek (wedtug
danych UDTiWITS). Wielkos( ta jest podstawa do dalszych obliczeri na potrzeby raportu Widlak List 2013. Wykonane zostato proste dziatanie:
od wszystkich wézkow zarejestrowanych w UDT (2012 r.) odjeto wézki spalinowe i dodano wézki magazynowe niskiego unoszenia (WITS).

11.1. Rynek baterii trakcyjnych i ogniw bez dostaw OEM

Rynek baterii trakcyjnych mozna podzieli¢ na dwa zasadnicze obszary: obszar dostaw bezposrednich nowych wézkéw widtowych — przyjezdzaja-
cych z fabryki juz z zamontowang bateria i baterig dodatkowa, czyli tzw. Original Equipment Manufacturer (OEM) — oraz pozostaty rynek, na kt6-
rym baterie dostarczane s do wczesniej kupionych wézkéw bez baterii. Z dostepnych nam danych UDT i WITS na potrzeby badania wytaczylismy
ten,,rynek dostaw bezposrednich’, przyjmujac 9721 jako szacunkowg liczbe wézkéw widtowych, wozkéw widtowych z napedem elektrycznym.

Wykres 96. Udziat w polskim rynku dostawcow baterii trakcyjnych w 2012 .
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Wykres 97. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2012r.
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1 powyzszych wykreséw wynika, iz Exide Technologies ma najwiekszy (az 50%) udziat w rynku baterii trakcyjnych. Liczbe baterii tego pro-
ducenta szacuje sie na 5665 sztuk baterii marki Exide. Kolejne firmy znacznie odstaja: szacunkowe dane firmy Enersys — przy 15% udziale
w rynku — okresla si¢ na 1700 sztuk baterii trakcyjnych marki Hawker, a szacunkowa liczba dla firmy Sunlight okresla sie na 1360 sztuk baterii
tejze marki (przy 12% udziale w rynku). Najnizej w klasyfikacji znajduije sie firma Midac. Przy 5% udziale w rynku szacuje sie, Ze dostarczyta
567 sztuk baterii. Posrednio uklasyfikowata sie Hoppecke Baterie Polska, zajmujac 10% rynku z szacunkowsa iloscig na poziomie 1133 sztuk

baterii trakcyjnych.

Wykres 98. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w latach 2009-2012
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U kazdego producenta mozna zaohserwowac wzrost ilosci dostarczonych baterii trakcyjnych w latach 2009—-2011. Jednak w 2012 roku liczba
ta nieznacznie spadfa. Producent marki Exide osiagga najwyzsze wartosci. Ma to zwiazek z 50% udziatem w rynku firmy Exide Technologies.
W roku 2009 dostawa marki Exide wyniosta 4374 szt., w roku 2010 — 4982 szt., w roku 2011 — 5812 szt., a w roku 2012 dostawy spadty do
5665 szt. Podobnie wyglada sytuacja marki Hawker: dostawa klasyfikowata sie w roku 2009 na poziomie 1312 szt., w roku 2010 — 1495 szt.,
w roku 2011 — 1744 szt., a w 2012 roku spadek do 1700 szt. Wszystkie te marki w roku 2012 zanotowaty spadek. Najnizej w klasyfikacji jest
marka Midac. W 2009 roku dostawy tej marki wyniosty 437 szt., w 2011 wzrosta do 581 szt., a nastepnie w 2012 roku spadta do 567 szt.

Wykres 99. Liczba ogniw poszczegdinych dostawcow na polskim rynku w 2012 .
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Firma Exide Technologies dominuje réwniez na rynku ogniw. W 2012 roku posiadata ich az 101 971. Na kolejnym miejscu klasyfikuje sie
firma Enersys z 30 591 ogniwami, kolejny jest Sunlight z liczba ogniw réwna 24 473. Najmniej ogniw posiada Midac (10 197). Posrednio jest
Hoppecke Baterie Polska (20 394) i pozostali (16315 ogniw).

Wykres 100. Liczba ogniw w Polsce w latach 2009-2012
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Liczba ogniw w 1. 2009—2012 zachowuje sie podobnie jak liczba baterii trakcyjnych w tych latach. W I. 2009—2011 odnotowano wzrost liczby
ogniw, w 2012 r. byt juz nieznaczny spadek. W firmie Exide Technologies liczba ta w 2009 r. wynosita 78 740, w roku 2010 — 89 683 sztuk.
Najwieksza liczbe ogniw zanotowano w 2011 r.: 104 612 sztuk, w roku 2012 spadta do 101 971. Najnizej uklasyfikowat sig ponownie Midac.
W roku 2009 liczba ogniw tej firmy wynosita 7874, w 2010 — 8968, w roku 2011 wzrosta do 10 461, a nastepnie w 2012 spadfa do 10 197.
Inne firmy (Enersys, Sunlight, Hoppecke Baterie Polska i pozostate) s3 mniej wigcej na podobnym poziomie. Wérdd nich nieznacznie wyréznia
sie Enersys z liczba ogniw w 2009 roku 23 622, w 2010 roku — 26 905, w 2011 roku — 31 383, a w 2012 roku — 30 591 ogniw.

Wykres 101. Liczba baterii trakcyjnych bez dostaw OEM na polskim rynku w latach 2009-2012
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Wg danych, na podstawie ktdrych oszacowalismy wielkos¢ rynku baterii, w 2009 r. w Polsce szacunkowa liczba wyniosta 9478 baterii trakcyj-
nych. W 2010 r. szacunkowa liczba baterii to 10 795 sztuk. Rok 2011 osiagnat maksimum z lat 2009—2012. Szacowana liczba baterii trakcyj-
nych wynosita w 2011 r. 12 592 sztuk. W 2012 r. odnotowano spadek na rynku baterii trakcyjnych, wielkos¢ te oszacowano na 12 274 sztuk.

Wykres 102. Liczba ogniw bez ogniw OEM na polskim rynku w latach 2009-2012

250000
200000 ~ .
150000 : - - - :
100000
S0000 - : 4
0 % . = -
2009 200 2011 2012

44| HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION




Zdanych, na podstawie ktérych oszacowalismy wielkos¢ rynku ogniw, wynika, ze w 2009 roku byto 157 480 ogniw
bez ogniw OEM; w roku nastepnym byto juz 179 366 ogniw. Kolejny raz obserwujemy wzrost w roku 2011, gdyz
liczba ogniw wynosita 209 223, lecz w roku 2012 zaobserwowano spadek ogniw do 203 942.

11.2. Rynek baterii trakcyjnych i ogniw, wszystkie dostawy

Majac dane o zarejestrowanych wézkach widtowych i tych wprowadzonych na rynek, ktére nie podlegaja reje-
stracji, uzyskalismy wielkos¢ wyjsciowa do naszych wyliczen szacunkowych, okreslajac wielko$¢ rynku baterii do
wozkow widtowych, a takze przyblizony udziat w rynku firm — dostawcow baterii trakcyjnych. Badanie obejmuje
caty rynek baterii, réwniez te, ktdre ,przyjezdzaja” z wozkami jako pierwsze wyposazenie. Tabela i wykresy do-
tycza catego rynku.

Z dostepnych nam danych UDT i WITS na potrzeby badania przyjelismy szacunkowq liczbe wézkéw widtowych
na 12 589 szt. wézkéw widtowych z napedem elektrycznym. To naszym zdaniem caty rynek wézkéw widtowych,
na podstawie ktérego mozna obliczy¢ liczbe baterii trakcyjnych pracujacych w wozkach widtowych. Roznie sza-
cowany jest wskaznik przeliczeniowy dotyczacy baterii, przyjmowane s3 wartosci od 1,2 do 1,7 baterii na wozek
widtowy. Dla naszym obliczen przyjety zostat wskaznik 1,5 baterii na wozek widtowy.

Wykres 103. Udziat w polskim rynku dostawcow baterii trakcyjnych w 2012 .
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Wykres 104. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2012 .
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Najwieksza liczbe baterii trakcyjnych posiada Exide Technologies. Dostawa marek Classic, Liberator, Classic ESCM,
Sonnenschein oraz Tensor siegata 8875 szt. Ma to zwiazek z ich 47% udziatem w rynku. Inne firmy znacznie
odbiegaja od tej firmy. Firma Enersys przy udziale w rynku réwnym 27% dostarczyta 5099 szt. baterii marki
Hawker. Kolejna firma to Hoppecke Baterie Polska — dostawy s3 na poziomie 1888 szt. baterii marki Hoppecke
(przy 10% udziale w rynku). Najstabiej w klasyfikacji wypada firma PH.U. TECH-System. Przy 3% udziale w rynku
ich dostawy marki Midac siegaty tylko 567sztuk baterii trakcyjnych.

Wykres 105. Liczba ogniw poszczegdInych dostawcow na polskim rynku w 2012 .
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Jesli chodzi o liczbe ogniw dostarczonych przez firmy, to réwniez Exide Technologies nie ma sobie réwnych. Firma
ta dostarczyta 175 730 ogniw. Prawie 2 razy mniej dostarczonych ogniw ma firma Enersys (100 951 szt.). Najnizej
w klasyfikacji znajduje sie PH.U. TECH-System z liczbg 11 217 ogniw. Hoppecke Baterie Polska, Sunlight Polska
oraz inne firmy maja mniej wiecej podobna liczbe dostarczonych ogniw. Hoppecke Baterie Polska dostarcza ich
37 389, Sunlight Polska 29 911, a inne firmy dostarczyly ich 18 695.

Wykres 106. Liczba wszystkich baterii na polskim rynku w latach 2009-2012
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Wedtug danych, na podstawie kt6rych oszacowalismy liczbe, na rynku polskim w 2009 roku byto 14 582 szt. baterii
trakeyjnych oraz 1458 szt. baterii okreslonych jako zamienne. Dane te dotycza catego rynku. W 2010 roku baterii
trakeyjnych byto 16 608 szt., a baterii zamiennych 1661 szt. W roku 2011 odnotowano wzrost dostaw, ktéra wynosita
19 373 szt. baterii trakcyjnych oraz 1937 szt. baterii zamiennych. Rok 2012 byt czasem spadkowym, co obrazuje
produkcja baterii, ktéra wynosita odpowiednio 18 884 szt. baterii trakcyjnych oraz 1888 szt. baterii zamiennych.

Wykres 107. Liczba wszystkich ogniw baterii na polskim rynku w latach 2009-2012
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Wedtug danych, na podstawie ktorych oszacowalismy ilosci, na polskim rynku w 2009 roku wystepowato
262 467 ogniw baterii trakcyjnych oraz 26 247 ogniw do baterii zamiennych. W roku 2010 liczba ta wzrosta
do 298 944 ogniw baterii trakcyjnych oraz 29 894 ogniw baterii zamiennych. W 2011 roku odnotowano naj-
wyzszy wskaznik z lat 2009—-2012. Liczba ogniw w tym roku wynosita 348 705 ogniw baterii trakcyjnych oraz
34971 ogniw baterii zamiennych. Nastepnie — w roku 2012 — odnotowano spadek, ktory wynosit 339 903 szt.
ogniw baterii trakcyjnych i 33 990 ogniw baterii zamiennych.

12. Rynek ustug leasingowych w sektorze wozkéw widtowych

2011 byt rokiem znaczacego wzrostu na rynku wozkéw widtowych — wszyscy liczacy sie gracze na rynku zano-
towali wzrost sprzedazy. Struktura sprzedazy na rynku wézkéw widtowych bardzo sie zmienia, kupowanie za
gotéwke wozkéw widtowych juz nie jest takie oczywiste jak klika lat temu. Coraz wiecej firm Swiadczacych ustugi
finansowe wprowadza do swojej oferty produkty, ktore odpowiadaja potrzebom rynku. Znaczaco wzrést wyna-
jem dtugoterminowy, ktdry jest w znacznej mierze finansowany w leasingu, jego udziat wzrasta z roku na rok.

Wykres 108. Liczba wézkéw widtowych w leasingu w latach 20102012 [szt.]
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Wartos¢ netto leasingu wézkéw widtowych w 2011 roku wyniosta 380,94 min zt. To 39% wzrost w stosunku do
2010 roku. Tak duzy wzrost oznaczat szybki powrét do okresu sprzed kryzysu. W 2012 roku wartos¢ netto leasingu
wozkow widtowych wyniosta 404,98 min zt. Wzrost wyniést 6% w stosunku do roku 2011, wiec nadzieje o szyb-
kim powrocie do okresu sprzed kryzysu staja sie co raz bardziej realne.
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Wykres 109. Wartos¢ umow leasingowych finansowanych zakupéw wozkow widtowych w latach 2011-2012
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Wykres 110. Wartos¢ umow leasingowych finansowanych zakupow wozkow widtowych w latach 2011-2012 —cd.
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DIa wigkszosci firm leasingowych rok 2017 byt czasem znaczacego wzrostu. W 2012 roku sytuacja ta zmienita sie. Wartos¢ uméw leasingo-
wych w niektdrych firmach osiggneta ponadprzecietny wzrost, lecz az dziesie¢ firm odnotowato ujemny wynik, a jedna odnotowata obroty na
tym samym poziomie co w roku 2011. Na 0gdlng liczbe 23 firm leasingowych deklarujacych finansowanie wézkéw widtowych w 2011 roku
22 firmy leasingowe obstugiwaty rynek wézkéw widtowych, a w ubiegtym roku 23 firmy $wiadczace ustugi leasingowe finansowato rynek
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wozkow widtowych. W 14 firmach warto$¢ umow leasingowych wozkéw widtowych przekroczyta 10 min zt netto (8 firm w roku 2011),
a najwiekszy procentowy przyrost uzyskata firma Siemens Finanse Sp. z 0.0. (+100% w latach 2011-2012). Najwiekszy przyrost wartosci

osiggneta firma IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. (49,55 min zt w latach 2011-2012).

Wykres 111. Liczba wézkéw widtowych finansowanych leasingiem w latach 2011-2012
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Wykres 112. Liczba wézkéw widtowych finansowanych leasingiem w latach 2011-2012 — cd.
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Liczba wézkéw widtowych leasingowanych w 2012 roku wyniosta 4598 sztuk, co stanowi 4% spadek w stosunku
do 2011 roku (4783 szt.). Do 15 firm wzrosta liczba firm, ktdre leasinguja wigcej niz 100 wézkéw widtowych,
w poprzednim roku takich firm byto 14. Najwiekszy przyrost procentowy w tej grupie uzyskata firma Siemens
Finanse Sp. z 0.0. (+100% w latach 2011-2012), natomiast najwiekszy iloSciowy przyrost zanotowata firma BNP
Paribas Lease Group Sp. z 0.0. (201 szt. w latach 2011-2012).

Tabela 13. Zmiany wartosci uméw leasingowych firm leasingowych w latach 2011-2012

Lp. Firma 2011 | 2012 | zmiana a‘t:"
1. |[IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. 44,62 94,17 @+ 53%
2. |SG Equipment Leasing Polska Sp.z 0.0. 48,96| 50,29 1 3%
3. |Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 37,56 30,39 4 24%
4. |Millennium Leasing Sp. z 0.0. 2013 271,79 1+ 28%
5. |BRE Leasing Sp. z 0.0. 02 2749 @ A3%
B. Raiffeisen Leasing Polska S.A. 44,95 26,10 E T2,
7. |BNP Paribas Lease Group Sp. 7z 0.0.* 4,00 19,81 1 BO%
8. |Pekao Leasing Sp. z 0.0. (Pekao Leasing i Finanse) 31,09 1509 4 A06%
9. |BZWBK Finanse&Leasing S.A. ** 11,18 1508 1 26%
10. |PKO Leasing ( BFL S.A.) 10,53 14,86 1+ 20%,
11. |Kredyt Lease S.A. 11,66) 13,93 iy 16%
12. |ING Lease Polska Sp. z 0.0. 21,49 13500 ¥ 9%,
13. |Impuls Leasing Sp. Z 0. 0. 18,95 11,77 ¥ 61%
14. |De Lage Landen Leasing Polska S.A. | BGZ Leasing Sp. z 0.0. 14,96 11,18 ¥ -34%
15. |Getin Leasing S.A. 8,05 982 1 18%
16. [Siemens Finanse Sp. z 0.0. 0,00 8,63 1 100%,
17. |VB Leasing Polska S.A. 7.40 651 ¥ 14%,
18. |Handlowy Leasing Sp.z 0.0. 3,68 423 1 13%
19. |ORIX Polska S.A 2,76 1,83 W 51%
20. |Nordea Finance Polska S.A. 0,34 159 14 79%
21. |DnB Nord Leasing Sp. z 0.0. 0,25 0,54 1 54%
22. |Deutsche Leasing Polska S5.A. 7,25 0,24 h -2021%
23. |SGB-Trans-Leasing Polskie Towarzystwo Leasingowe Sp. z 0.0. 0,13 0,13 0%

RAZEM 3s084| 4doags| 1O+ 6%

Sposréd 5 firm leasingujacych wozki widtowe, ktdre uzyskaty najwigksza wartos¢ sprzedazy, na czele jest IKB Le-
asing Polska Sp. z 0.0., ktdrej wartos¢ leasingu wyniosta 94,17 min zt (53% wzrost w okresie 2011-2012), drugie
miejsce zajmuje SG Equipment Leasing Polska Sp. z 0.0. z wartoscig leasingu 50,29 min zt (3% wzrost w okresie
2011-2012), na trzecim jest Europejski Fundusz Leasingowy S.A., ktérego wartos¢ leasingu wynosi 30,39 min zt
(24% spadek w latach 2011-2012). Miejsce czwarte przypadto Millennium Leasing Sp. z 0.0., ktérego wartos¢
uméw leasingu wyniosta 27,79 min zt (28% wzrost w latach 2011-2012). Na pigtym miejscu uplasowato sie BRE
Leasing Sp. z 0.0. — wartos¢ leasingu 27,49 min zt (13% spadek w latach 2011-2012). Z zestawienia tego wynika,
ze wzrosty (dotychczas niewielkie) roznice dzielace firmy w 2011 roku, kiedy to stawka byta bardzo wyréwnana.
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Tabela 14. Zmiany w ilosci leasingowanego sprzetu przez firmy leasingowe w latach 2011-2012

Lp. Firma 2011 | 2012 | Zmiana n:'ﬂ"i
1. |8G Equipment Leasing Polska Sp.z o.o. 589 630, 1t %)
2. |IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. 623 545 ¥ -14%
3. |Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 685 538 ¥ -27%i
4. |Raiffeisen Leasing Polska S.A. 534 16 ¥ -54%,|
5. |BRE Leasing Sp. z 0.0. 307 339 1 9%
6. |Millennium Leasing Sp. z 0.0. 334 316 ¥ 6%
7. |BNP Paribas Lease Group Sp. z o.0. 66 267 1 75%,
8. |Getin Leasing S.A. 164 198 1r 17%
9. |Impuls Leasing Sp. Z 0. o. 197 188 ¥ -5%)
10. |Pekac Leasing Sp. z o.0. 410 181 s -127%,|
11. |BZ WBK Finanse&Leasing 5.A. 140 172 1 19%)|
12. |PKO Leasing ( BFL 5.A.) 143 166) 149
13. |Kredyt Lease S.A. 141 161 1 12%)
14. |ING Lease Polska Sp. z 0.0. 78 144 1t 46%/
15. |De Lage Landen Leasing Polska S.A. BGZ Leasing Sp.z 0.0. 143 124 & -15%i
16. |VB Leasing Polska S.A. 108 s ¥ ~23%,
17. |Siemens Finanse Sp. z 0.0. 0 79 ¥ 100%|
18. |Handlowy Leasing Sp.z 0.0. 41 47 1 13%
19. |ORIX Polska S.A 80 43| ¥ -40%|
20. |Nordea Finance Polska S.A. 3 15 1 BO%,
21. |DnB Nord Leasing Sp. z 0.0. 2 5  1r 60%
22. |Deutsche Leasing Polska S.A. 12 4 ¥ -200%
23. |SGB-Trans-Leasing Polskie Tow. Leasingowe Sp. z 0.0. 3 2 ¥+ -50%|

RAZEM : a783| 4598 & 4%,

(zotéwka firm leasingujacych wozki widtowe w kategorii ilosciowej sprzedazy przedstawia sie nastepujaco: na
czele jest SG Equipment Leasing Polska Sp. z 0.0.— 630 wézkéw widtowych (7% wzrost 2011-2012), na drugim
miejscu plasuje sie IKB leasing Polska Sp. z 0.0. z liczba 545 wozkéw widtowych (14% spadek 2011-2012), trzecie
miejsce zajmuje Europejski Fundusz Leasingowy SA — 538 wozkéw widtowych (27% spadek 2011-2012), czwar-
te miejsce znajduje sie Raiffeisen Leasing Polska Sp. z 0.0. z 346 wézkami widtowymi (54% spadek 2011-2012),

a na pigtym BRE Leasing SA — 410 wozkéw widtowych (54% wzrost 2011-2012).
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Podsumowanie

Celem niniejszego raportu byto ukazanie rzeczywistego obrazu rynku wozkéw widtowych w Polsce w roku 2012.
Realizacji tego celu zostata poddana struktura raportu przedstawiajaca w 11 punktach analize sytuacji gospo-
darczej Polski, rynku powierzchni magazynowych i przemystowych wraz z analiza poszczegdlnych segmentéw
rynku wozkéw widtowych w Polsce.

Sytuacja gospodarcza Polski w roku 2012 byta gorsza niz w roku wczesniejszym — obserwowalismy spadek tem-
pa wzrostu gospodarczego. Polepszenie koniunktury powinno sprzyjac jednak korzystniejszej sytuacji na rynku
wozkéw widtowych w najblizszym czasie, whrew prognozom z korica 2012 roku.

W raporcie zreferowano réwniez stan rynku powierzchni handlowych i magazynowych, stanowiacy czynnik
wptywajacy na dynamike rozwoju rynku wézkéw widtowych. Podaz powierzchni handlowej w Polsce, w okresie
badawczym 2009-2012, wahata sie, by w 2012 roku osiggna¢ najmniejsza wartos¢. Niemniej przewiduije sig jej
wzrost w 2013 roku. Podaz powierzchni magazynowych cechowafa sig inng dynamika — w 2012 roku, w pordw-
naniu z rokiem poprzednim, wzrosta o 1/4; jednak przy mniejszym o 17% popycie.

W ostatnim roku tacznie byto zarejestrowanych 6068 nowych wozkéw widtowych oraz 8749 uzywanych. Pod-
sumowujac rynek tego typu pojazdéw w Polsce nalezy zauwazy¢, iz zdecydowany prym wiedzie na nim kilka
wybranych marek, zardwno wsréd wozkéw nowych, jak i uzywanych. Ich udziat w tym rynku wahat sie o kilku-
nastu do kilkudziesieciu procent. Z kolei biorac pod uwage konkretne typy wézkow widtowych — z napedem spa-
linowym, elektrycznym oraz techniki magazynowej, sytuacja réwniez ukfada sie tutaj podobnie jak w ogélnym
rozrachunku. W kolejnych latach nie przewiduje sie w tej kwestii drastycznych zmian.

W cigqu kilku lat zaobserwowano wyrazng dominacje kilku marek wdozkéw widtowych na rynku polskim,
ktére z requly naleza do najwiekszych i najbardziej znanych firm na catym $wiecie. Nalezy jednak podkre-
$li¢, iz w ubiegtym roku znaczaca pozycje na tym rynku, wsrdd kategorii pojazdéw widtowych czotowych
oraz wozkéw wysokiego i niskiego sktadowania znaczaca role odgrywali nie najwieksze marki, lecz pozostali,
mniejsi producenci.

By dopetnic¢ dokonane analizy rynku wézkéw widtowych w Polsce, przedstawiono go takze na tle rynku euro-
pejskiego - z podziatem na rynki czastkowe Europy Wschodniej i Zachodniej, a takze poszczegdlne rynki krajowe.
Rynek polski cechuje sie pozytywna, w wielu kategoriach wézkow lepszg niz rynek europejski, dynamika wzro-
stu. JesteSmy najwazniejszym i zdecydowanie najwiekszym rynkiem Europie Wschodniej (choc analiza pokazuje,
ze ten w wigkszosci segmentdw rozwija sie dynamiczniej od naszego). Niezaprzeczalnym liderem w Europie s3
Niemcy, w czotéwce pozostaj takze Francja, Wielka Brytania i Wiochy.

Ostatni etap badawczy pozwolit na zreferowanie analizy rynku baterii trakcyjnych w latach 2009—2012. W ubie-
gty roku podobnie jak w pozostatych sktadowych raportu, zauwazono spadek ilos¢ dostarczonych na rynek ba-
terii trakcyjnych. Rynek baterii trakcyjnych jest nierozerwalnie zwiazany z rynkiem wozkéw widtowych i reaguje
w tak samo jak rynek wézkéw widtowych. Podobnie zachowuije sie rynek leasingu wozkéw widtowych, ktdry
reaguje na potrzeby rynku wézkéw widtowych dostosowujac oferte do jego zmieniajacych sie wymagan.
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wymianom
baterii

Frzetomowa technologia

Zwiekszona ilos¢ energii potgczona z mozliwoscia szybkiego tadowania w kazdej dostepnej
chwili to kluczowe parametry nowego, catkowicie bezobstugowego akumulatora Hawker XFC.
Zaawansowana komunikacja z prostownikami wysokiej czestotliwosci Hawker HF: LifeSpeed IQ™
i Life IQ™ gwarantuje najwyzsza wydajnos¢, zoptymalizowany serwis oraz zminimalizowane

koszty obstugi i zuzycie energii.

E"er ) Centrala i marketing:
e Bielsko-Biata

ul. Leszczynska 73
43-300 Bielsko-Biala
tel. (033) 822 52 90
600 815 860
600 821 526
fax (033) 822 52 07

Power Full Solutions

Biura sprzedazy:

Gdansk
tel. 608 449 127
fax (058) 762 07 37

Poznan
tel. 604 901 562
fax (061) 650 31 16

77N
Ap N\
L\ V] /]
A\ 4 ®

Jelenia Géra
tel. 600 853 079
fax (075) 752 46 29

Warszawa
tel. 608 415917
608 507 458
600 201 872 wWww.enersys-emea.com




MOTIVE POWER SYSTEMS

Nasza oferta obejmuje zarbwno mon-
taz i optymalizacje systemdw wymiany
baterii akumulatoréw, stacji tadowania
jak i systemow zarzadzania flota woz-
kow przemystowych. Nasze elastyczne
rozwigzania umozliwiaja dostawy sys-
temow zasilania dopasowanych do in-
dywidualnych potrzeb. Profesjonalni do-
radcy przygotuja rozwigzanie skrojone
pod potrzeby danego Klienta.

Hoppecke Baterie Polska Sp. z 0. o.
ul. Sktadowa 13, 62-023 Zerniki k. Poznania
www.hoppecke.pl

HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION




